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IEVADS

Meklgjot risinajumus mobilitates pakalpojumu pieejamibas un kvalitates uzlabo3anai, Vidzemes
plano$anas regions (VPR) ir iesaistijies starptautiska projekta “Mobilitate un pieejamiba lauku
regionos - jaunas pieejas mobilitates koncepciju izstradei attalos lauku regionos” (MARA).

Projekta mérkis ir veicinat iedzivotaju mobilitati attalinatas lauku teritorijas un uzlabot teritoriju
pieejamibu gan viet&jiem iedzivotajiem, gan tiristiem. Projekta ietvaros tiek pétita jaunu mobilitates
risinajumu ievieSanas un izmantoSanas iesp&jamiba, lai uzlabotu sasniedzamibu, pieejamibu un
regiona pievilcibu.

Sis prieksizpétes mérkis ir analizét jaunu transporta pakalpojumu iespéjas uzlabot iedzivotaju un
viesu mobilitati mazapdzivotas VPR teritorijas, TpaSu uzmanibu pieversot mikromobilitatei un sociali
mazaizsargatu personu mobilitatei, tai skaita arT iedzivotajiem ar ierobezotadm parvietoSanas spéjam,
kuriem ir gratibas izmantot sabiedrisko transportu vai privato transportlidzekli.

Galvenie pétijuma uzdevumi ir:

» Apzinat iedzivotaju mobilitates vajadzibas, kuras pasreizéja situacija netiek apmierinatas,
un identificét potencialas pakalpojumu lietotaju grupas un mérka teritorijas VPR pasvaldibas,
kuram batu pieméroti Sadi risinajumi:

o transporta pakalpojums “kopienas transportlidzeklis”;
o elektrovelosipédu (e-velosipédu) noma.

» Analizét iespéjamos pakalpojuma “kopienas transportlidzeklis” un e-velosipédu nomas
modelus VPR.

PriekSizpéte ir strukturéta sadi:

> Pirmaja dala ir raksturoti Vidzemes iedzivotaju parvietoS8anas paradumi, izmantojot esodas
iesp€jas, un identificétas vajadzibas, kas noteiktam iedzivotaju grupam netiek apmierinatas;

> Ofraja dala ir doti piemeéri, ka pétamie risinajumi tiek Tstenoti citas Eiropas valstis;

> TreSaja dala ir sniegts izvértéjums par pakalpojuma “kopienas transportlidzeklis” iesp&jamo
modeli Vidzeme;

> Ceturtaja dala ir sniegts izvértéjums par pakalpojuma “e-velosipédu noma” iesp&jamo modeli
Vidzemé un nobeiguma ir apkopoti secinajumi un priek3likumi mobilitates pakalpojumu
pieejamibas un kvalitdtes uzlabosanai Vidzemes plano$anas regiona.

Lai iegutu padzilindtu priekSstatu par iedzivotaju parvietoSands paradumiem, iesp&am un
vajadzibam, pétijuma ir tuvak aplikoti Mazsalacas novads, Aliksnes novads, Burtnieku novads un
Cesu pilséta.

Priek8izpété ir izmantota publiski pieejama informacija un VPR sniegta informéacija, kas ieguta I1dz
2020. gada 18. maijam.

PriekSizpétes ietvaros ir veiktas piecas socialo darbinieku telefona aptaujas par sniegtajiem un
nepiecieSamajiem pakalpojumiem mérkauditorijai Altksnes, Mazsalacas, Gulbenes un Madonas
novados, ir aptaujati dazados elektromobilitates pasakumos iesaistitie specialisti, izmantoti Interreg
Baltijas jdras regiona projekta MAMBA (Mobilitates un pakalpojumu pieejamibas palielinasana
demografisko parmainu skartajos regionos) ietvaros Tstenotd pilotprojekta “Transports péc
pieprasijuma” statistikas dati.

PriekSizpétes autori (SIA “Ardenis®) izsaka pateicibu par atbalstu VPR specialistiem, k& arT Arnim
Bergam un Martai Riekstinai.
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1. ESOSA SITUACIJA

1.1 PARVIETOSANAS VAJADZIBAS, IESPEJAS UN PARADUMI

PrieksSizpétes teritorija ir VPR. Tas ir viens no pieciem plano$anas regioniem Latvija. Kop$ 2006.
gada VPR administracija valsts un starptautiska liment parstav 25 Vidzemes novadus, ka art
republikas pilsétu Valmieru. [1]

VPR ligtspéjigas attistibas stratégija 2030 definé regionu ka “pieejamu regionu”. Sis stratégijas
meérkis ir uzlabot sasniedzamibu, pieejamibu un pievilcibu. Paredzams, ka 2030. gada pakalpojumu
un apdzivojuma centru pieejamiba bis uzlabota, pateicoties inteligentajam transporta sistémam un
citiem inovativiem pakalpojumu risindjumiem. Turklat katrs apdzivojuma centrs bls nodrosinats ar
vismaz vienu kvalitativu autocelu savienojumu ar augstakas nozimes centru. Vidzemes lielako
pilsétu un centru apkartné bis pieaugusi ikdienas velo mobilitate.

Saskana ar PMLP datiem 2019. gada VPR iedzivotaju skaits bija 199 tlkstoSi, bet iedzivotaju
blivums 13 cilvéki/km? (viszemakais raditajs starp Latvijas planosanas redioniem). Laika posma no
2010. gada IT1dz 2019. gadam iedzivotaju skaits plano$anas regiona ir samazinajies vidg&ji par 1,6%
jeb 3 568 cilvékiem gada. Lielaka iedzivotaju koncentracija ir vérojama ap regionalas nozimes
attistibas centriem (ta saucamaja Vidzemes trijstdri ap Valmieru, Césim un Smilteni), gar transporta
koridoru Madona-Gulbene-Aldksne, regiona vidiené ap Vecpiebalgu un Jaunpiebalgu, ka ar ziemelu
dala (Mazsalaca, Rujiena, Nauk3éni). Reti apdzivotas teritorijas ir Igaunijas un Krievijas pierobez3a,
teritorijas, kas robezojas ar Latgales plano$anas regionu un vidiené starp Smilteni, Valku, Api un
Gulbeni.

Mobilitate ir svarigs priekSnoteikums iedzivotaju dzives kvalitatei un sabiedribas funkcionésanai.
Vidzemé situacija ir sarezgita no sabiedriska transporta (ST) organizéSanas viedokla — 58%
vidzemnieku dzivo lauku teritorija ar zemu apdzivotibas blivumu (Eiropas Savieniba vidéji 28%
iedzivotaju dzivo laukos). L1dz ar to ir apgrdtinata teritorijas sasniedzamiba ar sabiedrisko transportu,
jo mazapdzivotas teritorijds nodrosinat regularus pasazieru parvadajumus ir dargi un nav efektivi.
Valsts doté ST pakalpojumus vidéji 74% apméra no pakalpojuma sniegSanas izmaksam VPR, jo
zemais pasazieru skaits un lielie attdlumi ir ekonomiski neizdevigi parvadatajiem. lerobezota
finanséjuma apstaklos vienigie risindjumi ir reisu skaitu samazinaSana vai atseviSku marSrutu
slégSana. [1] Reti apdzivotas teritorijas iedzivotajiem ir javeic salidzinosi lieli attalumi, lai noklatu Ifdz
pakalpojumu sanems3anas vietam. ST pakalpojumi $adas teritorijas ir ekonomiski neizdevigi, un biezi
vien iedzivotaju privatais transportlidzeklis (automasina, velosipéds) ir vieniga parvietoSanas
iespéja.

Analizéjot VPR iedzivotaju struktdru, redzams, ka 21% no VPR iedzivotajiem ir vecaki par 65 gadiem.
Saskana ar Centralas statistika parvaldes (CSP) datiem pastavigo iedzivotaju vidgjais vecums
regiona ir palielindjies par 15,8% kop$ 2000. gada un sasniedz 43,2 gadus. ledzivotaju
vecumstruktdra liecina, ka VPR 64% iedzivotaju ir darbspéjas vecuma, savukart bérnu un jauniesu
Tpatsvars ir tikai 15%. Pédéjos gados samazinas vidusskolas un studentu vecuma jaunieSu skaits,
bet palielinas pirmspensijas vecuma iedzivotaju skaits.

VPR faktisko darba vietu skaits atbilst aptuveni 60% no darbaspéjigo iedzivotaju skaita. Tas liecina
par to, ka dala darbspé&jigo iedzivotdju dodas stradat uz citiem Latvijas regioniem. Péc Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas pasitijuma tapusais 2019. gada Norstat pétijums?
liecina, ka gandriz puse Latvijas iedzivotaju jeb 49% ikdiena parvietojas ar privato automas$inu,
kajam ikdiena parvietojas 26% Latvijas iedzivotaju, ar sabiedrisko transportu parvietojas 19%
iedzivotaju, un tikai 5% ikdiena ka transportlidzekli izmanto velosipédu, bet 1% iedzivotaju izmanto
citus parvietoSanas lidzeklus. Lielajas pilsétas, tai skaitd Valmiera, privatas automasinas izmanto
vairak (52%), sabiedrisko transportu izmanto 14%, bet ar velosipédu parvietojas 3% iedzivotaju.
Pieejamos mobilitates risindjumus iedzivotdji pielago atbilstoSi savam vajadzibam, iespé&jam
(fiziskajam, finansialajam) un értibam.

Ka liecina pieejama informacija par iedzivotaju parvietoSanas veidiem Vidzemé, 27% regiona
iedzivotaju ikdiena izmanto sabiedrisko transportu?, tas ir ievérojami vairak neka vidgji Latvija. VPR
sabiedriskie pasazieru parvadajumi notiek pilsétu, regionalo, starppilsétu autobusa marsrutos, ka art

1 http://varam.gov.lv/lat/aktual/preses relizes?doc=27826
2 www.epomm.eu/endurance, 2015. gada dati.
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vilcienu starppilsétu marSrutos. Autobusu satiksmi izmanto aptuveni 95%, bet dzelzcelu - 5% no
kopé€ja pasazieru skaita.

Analizé€jot pasazieru parvadajumu sabiedriskaja transportad raksturojoSos raditajus, redzams, ka
autobusu nobraukuma dinamika ir Tdziga pasazieru skaita dinamikai (Attéls 1-1). 2018. gada ir bijis
pasazieru skaita kritums par 6%, bet pé€déjos 2 gados skaits ir stabilizgjies.
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Attéls 1-1. Sabiedriska autobusa marsrutos parvadato pasazieru skaits un autobusu nobraukums VPR
Avots: VPR dati

Valsts dotacija ir vidéji 72%-74% no parvadataja izmaksam (avots: VPR), tacdu ir teritorijas, kuras
sabiedrisko autobusu izmanto vidéji 1,7 pasazieri viena brauciena kilometra un kuras sabiedriska
autobusa parvadajumu nodrosinasanai ir nepiecieSamas valsts dotacijas vairak neka 80% apmeéra.
Tamdél ir nepiecieSams pardomat, vai esoSie ST pakalpojumi un pastavosas pasazieru parvadajumu
sistémas spé&j apmierinat iedzivotaju vajadzibas no pilsétam attalinatas lauku teritorijas un vai ST
piedavajums apmierina visas iedzivotaju grupas. Lielais valsts dotaciju apmeérs sabiedriskajiem
pasazieru parvadajumiem vedina domat par jaunu pakalpojumu ievieSanu regiona, kas lautu
efektivak izmantot publiskos finansu resursus.

SIA “IMINK” sabiedriska transporta optimizacijas projekta ietvaros (2012. gada)? tika veikta VPR
sashiedzamibas raditaju analize ar izohronu metodi. Pétijjuma tika izmantots kritérijs: teritoriju
sasniedzamiba 45 minGS$u laikd no nacionala centra (Valmiera) un regionalajiem centriem (Césis,
Smiltene, Madona, Gulbene, Aliksne, Valka). VPR teritoriju péc 31 raditaja var sadalit divas grupas:
salidzinoSi labi sasniedzamibas raditdji ir teritorijam, ko apkalpo Valmieras, Césu un Valkas
autoostas, kur sasniedzamiba I1dz 45 minGtém nodroSinata 50-60% iedzivotaju. Sliktaka stavoklr ir
Aldksnes, Madonas, un 1pasi Gulbenes novada iedzivotaji, kur teritoriju sasniedzamiba 45 minGsu
laika nodroSinata ne vairak ka 25 - 35% iedzivotaju. Tika novértéts ar sabiedrisko transportu (ST)
apkalpoto iedzivotaju skaits 2 km pieejamibas zonas no autobusa pieturam. Sis raditajs ir atkarigs
no ST ftikla blivuma. Kopuma VPR autobusu pieturvieta 2 km attdluma ir nodroSinata 59%
iedzivotaju. ledzivotaju skaita salidzinajums 2 km pieejamibas zonas pa novadiem liecina par to, ka
vislabak nodroSinati ir Priekulu, Kocénu un Beverinas novadu iedzivotaji — 70-100% iedzivotaju.
Sliktaka situacija ir Lubanas un Apes novadu iedzivotaji — nodro8inati tikai 30-40% no novadu
iedzivotajiem. [2] Attalums lidz pieturvietai biezi vien ir iemesls, kadé| dala iedzivotaju nespéj
apmierinat savas parvietoSanas vajadzibas, izmantojot ST pakalpojumus, pieméram, cilvéki ar
veselibas problémam, gimenes ar maziem bérniem. Liela dala iedzivotaju lauku teritorijas 10dz
kaiminu vai radu palidzibu, kuriem ir personiga automasina, lai noklttu vajadzigajos galamérkos.

3 https://www.sif.gov.lv/nodevumi/nodevumi/3189/VPR_petijums.pdf
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Apméram 25% regiona iedzivotaju ikdiena parvietojas kajam vai ar velosipédu. [3] PEd&jos gados ir
veiktas butiskas investicijas, lai labiekartotu velo satiksmi un gajéju infrastruktiru apdzivotas vietas,
tomér joprojam velocelu garums ir niecigs, lai raditu értus un droSus braukSanas apstaklus
velosipédistiem. 2017. gada, Satiksmes ministrijai izstradajot Velosatiksmes attistibas planu 2018.-
2020. gadam, tika apkopota informacija par izbivéto velo infrastruktiru Latvija. Informacija tika
ieguta, aptaujajot pasvaldibas par vinu teritorija esoSajiem veloceliem (Attéls 1-2). Analiz&jot datus
par velo satiksmes infrastruktiras (atseviSkas velo joslas, kopigi gajéju un velosipédu celi) patsvaru
km uz 1000 iedzivotajiem, redzams, ka Vidzemes regiona labaks nodro$inajums ir Kocénu novada
un Strenu novada (0,5-1 km velocelu uz 1000 iedzivotajiem). Izblvétu velosipédu celu nav
Mazsalacas novada, NaukSénu novada, Beverinas novada, Raunas novadd, Amatas novada,
Cesvaines novada, Erglu novada. Japiemin, ka velocelu izbdve ir minéta daudzu pa$valdibu
attistibas plano3anas dokumentos starp prioritari istenojamiem pasakumiem.
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Attéls 1-2. Izbavétas velo infrastruktlras izvietojums Vidzemes plano$anas regiona
Avots: Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020. gadam, https://likumi.lv/ta/id/301068-par-velosatiksmes-attistibas-planu-
2018-2020-gadam

Viens no problémjautajumiem ir velosipédu novietoSana. Pilsétvidé un popularakajas apskates
vietas pakapeniski tiek iertkotas velo novietnes, tatu kopuma velo stativu un velo novietnu skaits ir
nepietiekoSs pieprasijumam, ka arT vairuma gadijumu to dizains un novietojuma vieta neatbilst
faktiskajam lietotaju vajadzibam (pieméram, nelielas vai nedroSas velo novietnes, kas ierikotas liela
attaluma no apskates objektiem vai neparskatamas vietas, kas mazina droSibas sajdtu, izmantojot
8§adu novietni). Par to liecina velosipédi, kas novietoti pie cela zimém, dazadiem stabiem,
norobezojoSam barjeram un citur. Tas sagada neértibas gan velosipéda Tpasniekiem, gan

Vidzeme ir bagata ar ainaviskiem tdrisma marSrutiem, kuros ietilpst gan gajéju takas, gan
velomarsruti. Aktivas atpatas cienitajiem un taristiem izveidotie velomarsruti ir atspoguloti Vidzemes
Tdrisma asociacijas sagatavotaja karté (Attéls 1-3).


https://likumi.lv/ta/id/301068-par-velosatiksmes-attistibas-planu-2018-2020-gadam
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Attéls 1-3. Velomarsrutu karte Vidzemé
Avots: Vidzemes Turisma asociacija

A

Bistama vieta zala cela posma

Popularakajas apskates vietas izveidotas velo novietnes un informacijas stendi, pieméram, stends
par velo marsrutu apkart Burtnieka ezeram, par marsrutu apkart Aldksnes ezeram. Velomarsrutus ir
iesp€jams ievadit navigacijas iericé, kas palidz tristiem nenovirzities no marsruta.

AtseviSkas vietas ir izveidoti velo nomas punkti (pieméram, Valmiera, Césis, Rljiena). Pakapeniski
attistas velo parvadajumu un piegades pakalpojumi (pieméram, satijumu un édienu piegade).

1.2  JAUNS MOBILITATES PAKALPOJUMS: TRANSPORTS PEC
PIEPRASIJUMA

VPR divos novados — Mazsalacas novada un Aldksnes novada — kop$ 2019. gada oktobra tiek
piedavats jauns mobilitates pakalpojums — transports péc pieprasijuma (TPP). Pilotprojekta ieklauto
novadu iedzivotajiem tiek nodroSinata iespé&ja izmantot pasaZieru parvadajumu pakalpojumu, vismaz
24 stundas iepriek$ piesakot vélama brauciena laiku un meérki. Pakalpojums ir veidots ka regularo
sabiedrisko transportu papildinoSs pakalpojums un ir pieejams laika, kad nekursé sabiedriskais
autobuss.

Pirms TPP pilotprojekta uzsak$anas 2018. gada projekta MAMBA®* ietvaros tika aptaujati Mazsalacas
novada iedzivotdji (Ramatas pagasta, Sélu pagasta, Mazsalacas novada). Aptaujas meérkis bija
noskaidrot iedzivotaju parvietoSanas paradumus, transporta pieejamibu un ieteikumus transporta
pakalpojumu kvalitates uzlabo$anai.> Péc aptaujas rezultatiem var secinat, ka visbiezak iedzivotaji
izmanto skolas autobusu, sabiedrisko transportu un personigo/gimenes transportu. 59% no
aptaujatajiem dazkart izmanto iesp&ju braukt kopa ar radiem vai kaiminiem, kam par iemeslu varétu
bdt nepietiekoSa ST marSrutu intensitate (biezums) un pieejamiba (attdlums no un Iidz pieturvietai).

Mérki, uz kurieni visbiezak iedzivotaji brauc, ir 5adi: iepirkS8anas (34%), uz darbu (19%), uz skolu
(10%) un uz bankomatu (9%). Vél iedzivotaji ka braukS8anas mérki ir noradijusi: pasts, ciemoSanas,
arsta apmekléjums, sporta nodarbibas, kapu apmekléjums un citas vajadzibas.

Ka liecina statistikas dati (Attéls 1-4), TPP pakalpojums nav radijis batisku ietekmi uz ST pasaZieru
skaita izmainam ne Mazsalacas novada, ne Alliksnes novada (2019. gada maksas pasazieru skaits
ir pat palielingjies, salidzinot ar 2018. gadu). Salidzindjumam ir aplikots arT Burtnieku novads, kura
netiek piedavats TPP pakalpojums. ArT Burtnieku novada ST pasazieru skaita dinamika ir ldziga ka
Mazsalacas un Alliksnes novados. Var novérot nelielas svarstibas maksas pasazieru skaita, tacu
bez maksas parvadato pasazieru skaits gandriz nav mainijies pédéjo tris gadu laika.

4 https://projects.interreg-baltic.eu/projects/mamba-118.html
5 https://www.mazsalaca.lv/?zoomzina=2673&lielbirka=&birka=Aptaujas&subbirka=&mazbirka=&depth=
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Aldksnes novads (bez maksas parvadati

) &
AlGksnes novads (maksas pasazieri) B
Burtnieku novads (bez maksas parvadati)
Burtnieku novads (maksas pasazieri) B
Mazsalacas novads (bez maksas parvadati) j
Mazsalacas novads (maksas pasazieri) g
VPR bez maksas parvadati
VPR (maksas pasazieri)
0 500000 1000000 1500000 2000000
Mazsalaca . Burtnieku - Aldksnes
VPR VPR bez Mazsalaca s novads Burtnieku novads Aluksnes novads
s novads novads novads
(maksas maksas (bez (bez (bez
. - =.. (maksas (maksas (maksas
pasazieri) parvadati asazieri) maksas asazieri) maksas asazieri) maksas
P parvadati) P parvadati) P parvadati)

2019 2069146 464360 95563 26010 214016 60700 150859 44499
2018 2050999 471425 89764 26262 203590 59506 144747 43929
2017 2179485 476989 103345 25755 242247 597 66 142832 46112

m2019 =2018 m2017

Attéls 1-4. Sabiedriska autobusa marsrutos parvadato pasazieru skaits VPR
Avots: VPR dati

Tas lauj secinat, ka novadu teritorijas ir nostabilizéjusies iedzivotaju dala, kuri regulari izmanto ST
pakalpojumus, un ir iedzivotaju grupas, kuru mobilitates vajadzibas nespéj apmierinat ST
piedavajums.

Analizéjot TPP pilotprojekta statistikas datus, var secinat, ka pakalpojums ir pieprasits iedzivotaju
vidd. TPP pakalpojuma galvenie lietotdji ir pensionari (98%) un gimenes ar bérniem. Kop$
pilotprojekta sakuma I1dz 2020. gada 29. februarim abos novados kopa parvadati jau 1 174 pasazieri,
izpildot 508 reisus. [1] TPP projekta sekmiga realizéSana norada uz to, ka cilvékiem ir nepiecieSami
jauni pakalpojumi, kas spétu nodroSinat parvietodanas iespéjas. Jaunais mobilitates pakalpojums
“neatnem” pasazierus sabiedriskajam transportam, bet nodroSina iedzivotdjiem papildu iespé&ju
noklat [1dz pakalpojumu sanemsanas vietam vai Tstenot citas vajadzibas.

1.3 PILOTTERITORIJU RAKSTUROJUMS

Ka minéts levada, par aplikojamam pilotteritorijam ir izvéléti Mazsalacas, Aliksnes un Burtnieku
novadi un Césu pilséta. Burtnieku novads un Ceésis ir izv€élétas ka tdristu iecienitas vietas.
Mazsalacas un Aldksnes novadi ir analizéti ka potencialas teritorijas pakalpojuma “kopienas
transportiidzeklis” ievieSanai. Viens no iemesliem §adai izvélei projekta “Transports péc
pieprasijuma” sekmiga TstenoS$ana (skatit 1.2. nodalu). ST projekta statistikas datu analize par
braucéju mérkiem un pakalpojumu izmantoSanu palidz pamatot nepiecieSamibu jaunai iedzivotaju
parvadasanas sistémas izveidosanai.

1.3.1 Mazsalacas novads un Aldksnes novads

Péc PMLP datiem (uz 01.01.2020.) Mazsalacas novada ir 3137 iedzivotaji (blfivums 7,5 cilvéki’/km?),
Altksnes novada 15 645 iedzivotdji (blivums 9,2 cilvéki/ km?), Burtnieku novada 7 595 iedzivotaiji
(blivums 10,7 cilvéki’/km?2) un Césls 16 684 iedzivotaji. ledzivotaju vecuma struktdra ir dota Attéla 1-
5.
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cesis [ 62% 22%

Burtnieku novads |00 63% 20%
AlTksnes novads - 65% 22%
13%

Mazsalacas novads I 62% 25%

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000
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m Lidz darba spéjas vecumam Darbspéjiga vecuma Vecuma virs 65 gadiem

Attéls 1-5. ledzivotaju sadalljums péc vecuma pilotteritorijas
Avots: PMLP dati

Vislielakais iedzivotaju Tpatsvars vecuma virs 65 gadiem ir Mazsalacas novada (25%), vismazakais Burtnieku
novada (20%). Proporcionali lielaka dala bérnu un jaunieSu ir burtnieku novada (17%). Aliksnes novada ir
vislielakais iedzivotaju Tpatsvars darbspéjas vecuma, bet pédéjos gados Sajd novadad samazinas faktiski
nodarbinato iedzivotaju skaits (Attéls 1-6). Darbavietu pieaugums ir vérojams Burtnieku novada (to varétu
izskaidrot ar nelielo attalumu Iidz Valmierai). Mazsalacas novada nodarbinato skaits saglabajas stabils.

6000 5469
5096 5195 5196 5149
5000 4716 4648 4706 4776 > 4898
===
4000
3000
1849 ~ 2005 1961 2007 2024
2000 1562 1585 1661 1718 1691 -
._.__*7 =C—
looo 785 778 743 750 774 794 748 783 775 78l

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
=@ Allksnes novads =@= Burtnieku novads Mazsalacas novads

Attéls 1-6. Nodarbinato skaits péc faktiskas darba vietas pilotteritorijas
Avots: CSP dati, PriekSizpétes autori

Analizéjot iedzivotaju izvietojumu izvélétajos novados (1. pielikums), var secinat, ka lielaka
iedzivotaju koncentracija ir pilsétas un pagastu centros. Savukart dala viensétu atrodas talu no
pagasta centriem/pilsétadm un ir izkaisttas pa novadu teritoriju.

ledzivotaju parvietoSanas vajadzibas Mazsalacas un Allksnes novados palidz izprast TPP
pilotprojekta statistikas datu analize. Ir analizétas visas lietotaju grupas, un dati apkopoti par laika
periodu no 21.10.2019. Iidz 31.03.2020.

TPP izmanto daZzadas iedzivotaju grupas — gimenes ar bérniem, cilvéki, kas dzivo vieni pasi
majsaimniecibas, cilvéki ar parvietoSanas gratibam u.c.. 5% no TPP pakalpojuma lietotajiem veic
braucienus no/uz darbu. Tas nozimé&, ka Siem cilvékiem nav pieejams sabiedriskais autobuss
vajadzigaja laika un nav savas automasinas.

Mazsalacas novada $aja laika perioda ir veikti 1043 braucieni (vid&ji 208 braucieni ménesT), no
kuriem lielaka dala (20%) ir braucieni pie arsta, 15% - braucieni uz pilsétu, 11% - braucieni majas un
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10% braucieni uz mazikas skolu. VEl ir veikti braucieni uz tirgu vai veikaliem (~ 12%), uz aptieku vai
pastu (~5%), uz bérnudarzu (~4%), ka arT dazada veida pasakumiem un citiem pakalpojumiem. TPP
pakalpojums tiek izmantots arT nokld8anai uz bibliotéku (2% no braucieniem Mazsalacas novada un
1% Aldksnes novada).

Statistikas dati par TPP pakalpojumu izmantoSanu AlGksnes novada (kopa 420 braucieni) liecina, ka
55% no pakalpojuma lietotdjiem brauc uz pilsétu dazadas vajadzibas (pieméram, brauciens uz
pastu, uz aptieku, péc citiem pakalpojumiem). Otrs lielakais braucienu skaits ir braucieni pie arsta -
24%. 9% brauc uz darbu un 6% uz dazada veida pasakumiem. Savukart braucienus uz/no darba ar
TPP veic 4% no pakalpojuma izmantotajiem AlGksnes novada. Japiebilst, ka Aliksnes novada TPP
pakalpojums ir pieejams noteiktas novada teritorijas, un pakalpojumu katra no tam var pieteikt tikai
konkrétad nedélas diena.

Mazsalacas novada vidgjais attalums, kads tiek veikts ar TPP, ir 9-10 km, savukart Aliksnes novada
iedzivotaji galamérku sasniegS$anai nobrauc vidéji 19 — 22 km (Attéls 1-7). Tas liecina par to, ka
Altksnes novada TPP pakalpojuma lietotaju dzives vieta atrodas talak no pakalpojumu sanems3anas
vietas, nekad Mazsalacas novada. Mazsalacas novada liels Tpatsvars ir iIsiem braucieniem — no 2 Iidz
4 km. Daudziem no TPP pakalpojuma izmantotajiem ir fiziski grati parvietoties, turklat ieSanu Iidz
autobusa pieturvietai apgritina art reljefa dazadiba apvida.

80

70
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w
o

brauciena attalums, km
o
o

20

0 200 400 600 800 1000 1200

braucienu skaits
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Attéls 1-7. TPP braucienu attalumi
Avots: VPR dati

Sniedzot TPP pakalpojumu, ir konstatéts, ka ir dala pakalpojuma lietotaju, kuriem papildus batu
nepiecieSama asistenta palidziba, lai sagatavotos braucienam (pieméram, uzvilktu drébes), dotos
[Tdzi vizité pie arsta vai uz veikalu, palidzétu pirkumus ienest maja. Mazsalacas novada socialais
dienests kop$ 2020. gada marta piedava asistenta pakalpojumus saviem iedzivotajiem. Tas gan ir
pieejams tikai konkréta diena un dazas stundas, nemot véra sociala dienesta ierobeZoto kapacitati.

Analizéjot TPP pieprasijumu, var secinat, ka VPR ir dala iedzivotaju, kuriem dazadu iemeslu dé| nav
pieejams sabiedriska autobusa pakalpojums un nav iespéju izmantot personigo automasinu.
Mobilitates trikums ierobezo pakalpojumu pieejamibu un samazina dzives kvalitati. Tade| ir
nepiecieSami ieviest jaunus mobilitates risinajumus (TPP, kopienu transportiidzeklis), kas spétu
nodrosSinat iedzivotaju mobilitati ikdienas vajadzibu apmierinaSanai vietéja méroga.

1.3.2 Burtnieku novads un Césis

Vidzeme ir populara vieta atpGtai un tGrismam. Pieméram, Burtnieku novada ir plaSa un skaista
dabas un ainaviskd pamatne: ainavu kompleksi, mezi, Burtnieka ezers, upttes un to krasti.b

6 Burtnieku novada ilgtspéjigas attistibas stratégija.

13



PRIEKSIZPETE PAR JAUNU TRANSPORTA PAKALPOJUMU IEVIESANU VIDZEMES PLANOSANAS REGIONA PASVALDIBAS

Valmieras pilsétas tuvums, sasniedzamiba no Rigas 2 stundu laika pa valsts galveno autocelu A3
(E264) InCukalns — Valmiera — Igaunijas robeza (Valka) rada iespéjas lauku un aktivas atpatas
tdrisma attistibai. Burtnieku novada atrodas ceturtais lielakais ezers Latvija - Burtnieka ezers, kas ir
iecienits makskernieku galamérkis. Ap So ezeru 2014. gada ir izveidots velo marSruts “Apkart
Burtnieka ezeram”. Burtnieku novada paSvaldibas majaslapas statistika par tdrisma jomas
informacijas aplukoSanu 2018. gada liecina, ka visvairak unikalo apmekléjumu jeb 1501 bija sadala
“Dabas objekti/Burtnieka ezers”, bet lielakais unikalo apmekléjumu pieaugums, salidzinot ar 2017.
gadu, vérojams sadala “MakSkerniekiem” (par 100%).

Tdrisma attistibu Burtnieku novada sekmé daudzi dabas tlrisma objekti, ap kuriem tiek pakapeniski
sakartota infrastruktdra, ka arT paSvaldibas izveidotds takas un velomarSruti. Lielaka dala
velomarsrutu ved pa esoSajiem zemes celiem, kas butu pieméroti braukSanai ar parasto velosipedu
un e-velosipédu. Gatavojot novada attistibas programmu, iedzivotaju aptauja tika noskaidrots, ka
iedzivotaji vélas kvalitativaku un plasdaku tarisma pakalpojumu klastu, uzlabotu tlrisma infrastruktdru,
tdrisma un aktivas atpdtas attistibas potencialu novada, un e-velosipéda izmantoSana ainaviskiem
celojumiem varétu klat par vienu no alternativiem aktivas atpatas veidiem.

Césis ir pilséta ar senu vésturi. Ta atrodas apméram 100 km no Rigas, Latvijas ziemelaustrumos.
Cesis ir iecienTta tdristu vieta, ar ievérojamu véstures un kultdras mantojumu, skaistiem apkartnes
skatiem un mazpilsétas Sarmu. Viens no Césu novada ekonomiskas specializacijas virzieniem, kas
minéts Césu novada ilgtspéjigas attistibas stratégija 2030, ir kultdras, izzinas un aktivas atpatas
tarisms’. Sis tdrisma veids nenoliedzami ietver ar velotdrismu.

Césu Tdrisma informacijas centrs ir izstradajis un vietné turisms.cesis.lv publicéjis Césu un
apkartnes velomarsrutu karti, kura ieklauti dazada garuma un gratibas pakapes marsruti®. Dazi no
marsrutiem, pieméram, “Lielais un daudzveidigais loks abpus Gaujai: Raiskums — Ligatne —
Raiskums” (45 km), ir ideali pieméroti izbrauk8anai ar e-velosipédu. E-velosipédam ir batiskas
priekSrocibas salidzindjuma ar parasto velosipédu, dodoties izbrauciena pa Césu pilsétu, jo tas
palidzés vieglak parvarét izteikto reljefu. lecientti un viegli sasniedzami apskates objekti ir Césu
vecpilséta, Césu pils komplekss, rekonstruéta Vidzemes koncertzale. Ar e-velosipédu sasniedzami
bls arT nozimigakie apskates objekti arpus pilsétas — AraiSu arheologiskais parks, Ciruliu dabas
takas, Erglu klintis, Zvartes iezis un Ungurmuiza.

Cesis tiek domats arT par velo infrastruktdras attistibu. Césu novada domes 2019. gada vadlinijas
“Satiksmes dro$ibas un mierinaSanas risinajumu pieméroSana Césu novada™ ieklauta nodala
“‘DroSa un érta velosipédu satiksme”, kurd aprakstitas prasibas velosipédu joslu un novietnu
iertkoSanai. Velosipédu celu tikls CésTs ir diezgan pla8s, un vairdkas no svarigakajam pilsétas ielam
ir nodroSinatas ar veloce|u. Papildus planotie veloceli nodroSinas to, ka to tikls klas vél pilnigaks. Tas
savukart dos iespéju dro8ak un értak ar velosipeédu noklat jebkura pilsétas vieta. Velosipédu nomu

Cesis piedava velo veikals “Ezi” un viesnica “Katrina”.

1.3.3 Sociali mazaizsargatas personas

Ministru kabineta 2005. gada 11. janvara noteikumi Nr.32 “Noteikumi par sociali mazaizsargato
personu grupam” nosaka personu loku, kuras var ietilpt sociali mazaizsargatu personu grupa:
gimenes, kuras audzina trTs un vairak bérnus; nepilnas gimenes; invalidi; personas virs darbaspéjas
vecuma,; 15-25 gadus veci jaunieSi; personas, kuras atbrivotas no brivibas atnemsSanas iestadém;
ilgstoSie bezdarbnieki; bezpajumtnieki; cilvéktirdzniecibas upuri; politiski represétas personas;
personas, kuram stihisku nelaimju vai dabas katastrofu dé| ir nodarits kaitéjums, vai vinu gimenes;
Cernobilas atomelektrostacijas avarijas seku likvidé$anas dalibnieki un vinu gimenes, Cernobilas
atomelektrostacijas avarijas dé| cietusas personas un vinu gimenes; personas ar alkohola,
narkotisko, psihotropo, toksisko vielu, azartspélu vai datorspélu atkaribas problémam un vinu
gimenes; gimenes, kuras audzina bérnu invalidu; bérni; no vardarbibas cietu$as personas.

Sociali mazaizsargato personu grupas ir tas, kas biezdk paklautas nabadzibas riskam. Latvija
vislielakais nabadzibas riska indekss ir vienas personas majsaimniecibai vecuma virs 65 gadiem

7 Cesu novada ilgtspéjigas attistibas stratégija 2030.

8 http://turisms.cesis.lv/ko-darit/aktiva-atputa/velomarsruti-un-noma/cesu-un-apkartnes-velomarsrutu-karte/
9

https://www.cesis.lv/images/userfiles/files/Teritorijas%20planojumi/Satiksmes _mierindSana/Satismes_drosibas_vadlinijas
0711 dome.pdf
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(2018. gada riska indekss 74,9%). Tas nozimé, ka 74,9% atseviSki dzivojoSu senioru riciba esosie
ienakumi 2018. gada ir bijusi zem nabadzibas riska sliekSna.

Aplikojot datus par Vidzemes statistisko regionu (Attéls 1-8), redzams, ka, ITdzigi k& kopuma Latvija,
arT Vidzemes regiona vislielakais nabadzibas riska indekss ir iedzivotajiem virs 65 gadiem, un tas
katru gadu pakapeniski palielinas. Turklat augstakam nabadzibas riskam ir paklautas sievietes (tas
varétu bat saistits ar augstaku vidéjo dzives ilgumu sievietém). Augsts nabadzibas riska indekss
norada uz to, ka personai ir ierobezota rociba un stipri ierobezotas izvéles iespégjas.

70.0
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20.0

Nabadzibas riska indekss, %

10.0

0.0
2015 2016 2017 2018

0-17 = 18-64 =65+

Attéls 1-8. Nabadzibas riska indekss péc vecuma grupam Vidzemes statistiskaja regiona
Avots: CSP dati

Sociali mazaizsargatas personas ir paklautas sociadlas atstumtibas riskam. Viens no socialo
atstumtibu raksturojoSiem raditajiem ir materidlas nenodroSinatibas raditajs. Materialas
nenodroSinatibas indekss raksturo personu 1patsvaru, kuram piemit vismaz tris no zemak minétajam
materialas nenodro$inatibas pazimém. Tas ir finansialu iespéju trikums:

segt komunalos maksajumus, Tri vai atmaksat kreditu;
finansiali atlauties uzturét majokli siltu;

segt pek3nus, neparedzétus izdevumus no pasu lidzekliem;
ést galu, putnu galu vai zivis katru otro dienu;

katru gadu vienu nedélu doties brivdienas arpus majam;
lietot savam vajadzibam vieglo auto;

velas mazgajamo masinu;

krasu televizoru;

telefonu.

Ka liecina CSP dati, Vidzemé pakapeniski samazinds majsaimniecibu Tpatsvars, kas naudas
trbkuma dél ir spiestas atteikties no ilglietoSanas pre€u izmantoSanas, tai skaitd privatas
automasinas. 2019. gada 18,2% majsaimniecibu bija spiestas atteikties no vismaz vienas no §adam
Cetram precém: telefons, televizors, velas masina, automasina. Ta ka automasinas uzturéSanai ir
nepiecieSama lielaka naudas summa neka paréjam minétajam precém, ar augstu varbatibu var
pienemt, ka pirma prece, no kuras majsaimniecibas varétu atteikties naudas trdkuma dél, ir
automa$ina. Privatas automasinas neesamiba un ierobezota piekluve ST pakalpojumiem
paaugstina socialas atstumtibas risku.

lerobezota parvietoSanas samazina veselibas pakalpojumu pieejamibu. CSP dati liecina, ka 2019.
gada 0,6% Latvijas lauku iedzivotaju neveica veselibas parbaudi vai arstéSanos, jo bija parak talu
jabrauc vai nebija pieejams transportlidzeklis. Lai uzlabotu veselibas apripes pakalpojumu
pieejamibu, nozaru eksperti bieZzi pamatoti norada, ka pietrikst sadarbibas starp dazadam
nozarém, it ipasi, ST nozari, no kuras daléji ir atkariga iedzivotaju sp&ja sanemt veselibas apripes
pakalpojumus.
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Pozitivi vértéjams solis ir bijis samazinat transportlidzekla ekspluatacijas nodokli 50% apméra
daudzbérnu gimeném (Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo
transportlidzek|u nodokla likuma grozijumi spéka no 2016. gada 1. janvara). Sads mérkéts atbalsts
sociali mazaizsargato personu riska grupai (daudzbérnu gimenes) palidz saglabat privato
automasinu, kas ir jo 1paSi nepiecieSama no pakalpojumu sanems3anas vietam attalas lauku
teritorijas un teritorijas ar ierobezotu ST pakalpojumu pieejamibu.

Personam ar funkcionaliem traucé&jumiem ir vajadziba péc specifiskiem transporta un asistenta
pakalpojumiem, ko parasti nodroSina pasvaldibu socialie dienesti. Personas ar invaliditati var sanemt
transporta kompensaciju. Péc Valsts socidlas apdrosindSanas agentiras statistikas datiem,
transporta kompensaciju visbiezak sanem personas ar kustibu traucéjumiem. [4]

Lai izvértétu sociali maznodrosinato personu mobilitdtes vajadzibas un iespéjas Vidzemes regiona,
Priek$izpétes autori veica telefonintervijas ar socialo dienestu darbiniekiem Vidzemes pasvaldibas
(Aldksnes, Mazsalacas, Gulbenes, Madonas un Smiltenes novados). Telefoninterviju laika tika uzdoti
$adi jautajumi:

o Cik liels ir sociali mazaizsargatu personu skaits vai patsvars pasvaldiba?

e Kadas ir iedzivotaju mobilitates vajadzibas, kuras pasreiz€ja situacija netiek apmierinatas?

e Kadus pakalpojumus piedava socialais dienests?

e Vai socialajam dienestam ir automasina un kapacitate, lai aizbrauktu uz viensétam reti

apdzivotas vietas un veiktu precu piegadi (medikamentus, partiku, prese un cits)?
e Ka tiek vértéts pakalpojums “Transporta péc pieprasijuma”?
e Kads varétu bat modelis jaunam pakalpojumam — kopienas transportlidzeklis?

Sis Prieksizpétes ietvaros par socidli mazaizsargatam personam turpmak teksta tiek apzimétas
Sadas iedzivotaju grupas:

e seniori ar parvietoSanas problemam;

o cilvéki, kas dzivo apripes namos, pansionatos;

o cilvéki ar pastavigu vai Tslaicigu invaliditati, veselibas problémam, kuru dé&| nevar izmantot
sabiedriska autobusa pakalpojumus;

e vecaki ar maziem bérniem, kuri dzivo lauku viensétas talu no ST pieturvietas un kuriem nav
privatas automas$inas.

Informaciju par sociali mazaizsargatu personu skaitu un informaciju par cilvéku skaitu ar kustibu
trauc&jumiem nav izdevies sanemt, pamatojoties uz Personu datu aizsardzibas regulu.

No telefonintervijam var secinat, ka socialie dienesti nodroSina dazada veida pakalpojumus, tai skaita
palidz cilvekiem, kuriem ir problémas ar parvietoSanos. Socialie dienesti palidz tiem cilvékiem,
kuriem ir pieskirts statuss “nepiecieSama majas apripe”.

AtseviSku novadu administracijas (Madonas un Smiltenes novads) efektivi sadarbojas ar biedribu
“Latvijas SamarieSu apvieniba" (LSA). LSA nodroSina daZada veida socialas aprapes pakalpojumus,
ka arT piedava transportlidzek|lus mobilitates nodrosinasanai, bet tikai guloSiem slimniekiem vai tiem,
kam ir pieSkirts statuss “nepiecieSama majas aprupe”. Papildus LSA nodroSina transportéSanu
[Tdz/no medicinisko pakalpojumu sniegSanas vietas. Savukart Gulbenes novada darbojas brivpratigo
grupa, kas palidz senioriem saimnieciskajos jautajumos.

Tomeér neatrisinats parvietoSanas jautajums ir arpus STm grupam palikuSajiem iedzivotajiem, kuriem
ir nepiecieSami transporta pakalpojumi, un tam sociali mazaizsargatam personam, kuram ir
jasasniedz citi galameérki (ne tikai medicinas iestades).

Bérniem visos novados ir pieejams pakalpojums “skolas autobuss”, kas var skolas un bérnudarza
vecuma bérnus aizvest no/lidz skolai/majam. Tacu skolas autobuss nenodroSina nokliSanu uz
sporta, mizikas skolu un citiem intereSu izgltibas pulciniem. Daudzbérnu gimeném valsts nodroSina
atvieglojumus 50% Iidz 90% apméra no maksas par braucienu regionalas satiksmes marsrutos
(regionalie autobusi, vilciens)!°. Probléma ir tam gimeném, kas atrodas talu no ST pieturvietas un
regionaliem ST marSrutiem, tadél ir nepiecieSami “peédéjas jlidzes™** risindjumi vai vietgjie transporta
pakalpojumi. Pieméram, péc TPP pilotprojekta datiem Mazsalacas novada vistalakais brauciens uz

10 http://www.Ilm.gov.Iv/lv/index.php?option=com_content&view=article&id=81164

11 “Pgdgja judze” ir termins, ko izmanto piegades kédes parvaldiba un parvadajumu planoana, lai aprakstitu cilvéku un
pre€u parvieto§anos no transporta mezgla uz galapunktu majas. Par pédé&ja jadzes risindjumiem sauc: ieSanu ar kajam,
brauk$anu ar velosipédu vai mikro-mobilitates riku izmantoSanu.
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bérnudarzu ir 23 km un uz macibam (tai skaita interesu izglitibas nodarbibas) — 31,3 km. Aldksnes
novada braucieni ar mérki “bérnudarzs” vai “macibas” nav uzraditi, bet pastav iespéja, ka tie varétu
bat ieklauti mérka grupa “cits”.

Aptaujatie sociala dienesta darbinieki atzist, ka ir vajadziba péc papildu pakalpojumiem, kas
nodroSinatu kravu parvadajumus un lautu veikt pakalpojumu piegadi (partika, bavmateriali un
medikamenti).

Socialie darbinieki rosina pardomat, ka nodroSinat un uzlabot transporta pakalpojumus cilvékiem ar
kustibas traucéjumiem un garigi slimiem cilvékiem. Pieméram, Mazsalacas novada tie ir 12-15% no
kopéja sociali mazaizsargato personu skaita. Savukart Smiltenes novada transporta pakalpojumus
bitu nepiecieSams nodrosinat 25% no kopéja sociali mazaizsargato personu skaita (seniori, cilveki
ar kustibu traucéjumiem un garigi slimie cilvéki). Smiltenes novada sociala dienesta darbinieki
uzskata, ka TPP pakalpojums b{tu janodrosina visos novados un uz nenoteiktu laika periodu.

Par sociali mazaizsargato personu parvietoSanas vajadzibam un iespéjam var secinat sekojoso:

e socialie dienesti nodroSina tikai apripes pakalpojumus, galvenokart personas dzives vieta,
un iznémuma gadijumos mégina palidzét atrisinat kada sadzives pakalpojuma sanem$anas
problémas. Pieméram, bankas filidles slégSanas gadijuma tika organizéti braucieni uz
pilsétu, jo cilvéki pasi nevaréja noklit ITdz galamérkim un neprata izmantot internetu, lai
pasutitu pakalpojumu attalinati;

e sociali mazaizsargatam personam ir nepiecieSams nodrosinat vietéjas mobilitates iespéjas,
lai vini spétu sanemt ikdiena nepiecieSamos pakalpojumus un batu sociali aktivi: apmeklétu
bibliotéku, intereSu pulcinus vai aizbrauktu ciemos. Pieejami un dotéti transporta pakalpojumi
mazinatu iedzivotdju socialas atstumtibas risku un uzlabotu ikdiend nepiecieSamo
pakalpojumu pieejamibu.

1.4 E-VELOSIPEDA IZMANTOSANA

1.4.1 E-velosipéda izmantoSanas iespéjas

E-velosipéds ir viens no salidzinodi jauniem parvietoSanas veidiem un laba alternativa
autotransportam, ka art reali pieejams risingjums tiem, kam nepiecieSams parvietoties salidzinosi
nelielos attdlumos nokliSanai darba vietd vai macibu iestadé, briva laika pavadiSanai vai darba
pienakumu veik$anai. Darba vajadzibam to var izmantot gan velokurjeri, gan citu profesiju parstaviji:
&diena piegadataji, apdrosinataji, namu apsaimniekotaji, socialie darbinieki, policisti, pastnieki.

E-velosipéda priekSrocibas ir mobilitate, ekonomiskums, iespéja parvietoties bez sastrégumiem un
ar nelielu fizisku piepdli. Izmantojot e-velosipédus, uznémumi var ievérojami samazinat izmaksas
par transportu, palielinat darba efektivitati un arT realizét “zalo” politiku uznémuma. Tas ir labs
mobilitates risinajums tiem, kuriem macibu iestade vai darba vieta atrodas patalu no dzives vietas,
un mérot So distanci kadjam vai ar parasto velosipédu ir parak nogurdinosi.

Ar e-velosipédu parvietojas, izmantojot elektromotoru, kuru darbina akumulators. Velosipéda
akumulatoru var viegli nonemt un uzladét jebkur, kur atrodama sadzives kontaktligzda — majas,
macibu iestadé, darba vieta vai kafejnica. Pilnigi izladéta akumulatora uzlades laiks ir vidéji 3-4
stundas.

Akumulatora darba muzZs I1dz bridim, kad ta kapacitate samazinas Iidz 80% no sakotnéjas, parasti ir
vismaz 500 pilnas uzlades cikli. Izmantojot e-velosipédu kombinétaja rezZima, kad elektromotors
palidz braucéjam mit pedalus, paredzamais nobraukums [idz akumulatora nomainai ir 16 000-
48 000 km*2,

Celu satiksmes likuma izpratné velosipéds ar elektromotoru, kura jauda neparsniedz 0,25 kW, tiek
uzskatits par vienkarSu velosipédu. Ar to drikst parvietoties gan pa veloceliem, gan pa kopéjas
satiksmes celiem!3. Lai pilsétd droSi parvietotos ar e-velosipédu, nepiecieSama atbilstoSa
infrastruktdra (Idzeni un pietiekami plati veloceli), jo to vid&jais atrums ir lielaks neka velosipédiem
bez elektromotora. ParvietoSanas ar e-velosipédu ir pattkama — nav lieku trok8nu, motors strada
klusi, ir laba atruma dinamika.

12 hitp://freshairebikes.com/fags.html
13 https://likumi.lv/ta/id/45467-celu-satiksmes-likums
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Piemérota veicama attaluma un aptveramas teritorijas salidzinajums kajamgajéjam, parastajam
velosipédam un e-velosipédam ir apskatams Attéla 1-9. Ka redzams attéla, ar e-velosipédu
aptverama zona ir divas reizes lielaka neka parastajam velosipédam un 26 reizes lielaka neka
kajamgajejam.

Kajamgajéjs — 0,7 km, aptverama
=P zona 1,5 km?

N Velosipéds 2— 2,5 km, aptverama
zona 20 km

—p E-velosipéds — 3,6 km,
aptverama zona 40 km?

Attéls 1-9. Piemérotais attdlums un aptverama zona gajéju un velosipédu satiksmei
Avots: Electric Bike Hire Network — Haltwhistle

BraukSanai ar e-velosipédu ir daudz priekSrocibu: var braukt “no durvim [dz durvim”, braukt
neatkarigi no satiksmes organizacijas marsruta, vienmér atrast “parkoSanas” vietu un nemaksat par
to, braukt pa taisnako iesp&jamo marSrutu, pa takam un pauguriem, parvietoties atrak par

velosipédu novietoSanai.

E-velosipéda ekspluatacijas izmaksas ir nelielas. Elektroenergijas izmaksas 100 km nobrauks$anai ir
aptuveni 0,30 EUR.

Tapat ka parastie velosipédi, art e-velosipédi pieejami tdristu, pilsétas un kalnu modifikacijas.
Vecakiem cilvekiem vai tadiem, kuru veselibas stavoklis nelauj parvietoties ar divriteni, raditi art e-
trisriteni. Mazu bérnu vai nelielu kravu parvadasanai izmantojami kravas e-velosipédi vai velo
piekabes. Lai atrastu sev piemérotako, vispirms japadoma, kur galvenokart paredzéts braukt un ko
no ta sagaida. Ar e-velosipédu ir iespéjams braukt visu gadu — arT lietd un ziem3, slidenos laika
apstaklos izmantojot ziemas riepas?®.

Viens no galvenajiem iemesliem e-velosipédu I1dz Sim nelielajai popularitatei Latvija ir to salidzinoSi
augsta cena. Pienacigas kvalitates e-velosipéda iegades izmaksas ir, sakot no 1 500 EUR, bet
ekskluzivakiem modeliem var sasniegt arT 3 000 — 4 000 EUR. Tomér &T cena var Skist augsta tikai,
salidzinot ar parasto velosipédu, nevis ar automasinu, kuras funkcionalitati vismaz daléji var pildtt
arT e-velosipéds.

Pastav arT iespéja atseviski iegadaties velosipéda elektrifikacijas komplektu un parasto velosipédu
saviem spékiem parveidot par e-velosipédu. Saja gadijuma e-velosipéda izmaksas bls zemakas.

E-velosipédam ir lieldka kravnesiba nekad tradicionalajam velosipédam — kravas modelus vai
piekabes var izmantot nelielu kravu vai bérnu parvadadanai. Tas gan ir smagaks neka parastais
velosipéds, tapéc ta parvietoSana pa kapném vai citas situacijas (pieméram, iecelot vilcienos, kas
nav aprikoti ar zemo gridu) var bat apgratinosa.

E-velosipédu izmantoSana ir iesp&jama gan pilsétas, gan lauku apvidos. Tas ir Tpa8i noderigs
kalnaina reljefa un izmantojams uz dazadiem cela segumiem. Lauku apvidos e-velosipéds spéj
nodroSinat mobilitati vietas, kur ir vaji attistits ST. Ar e-velosipédiem var parvietoties arT vecaka

14 https://uzladets.lv/pieredzes-stasts-elektrovelosipeds/
15 https://blogs.xnet.lv/2019/05/29/ka-izveleties-elektrovelosipedu-savam-vajadzibam/
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gadagajuma cilveki un cilvéki ar invaliditati, izmantojot tos ka alternativu atpGtas izbraucieniem ar
parasto velosipédu. Lauku teritorijas tas ir labs risindjums socialajiem darbiniekiem, tdristiem un
cilvékiem, kuriem ikdiena javeic lielaki attalumi.

1.4.2 E-velosipédu izmantoSana Latvija

Latvija, tai skaita VPR, pagaidam e-velosipédu izmantoSana nav plasi izplatita. Par to liecina
salidzinosi nelielais e-velosipédu tirdzniecibas un nomas piedavajums.

E-velosipédu nomu piedava SIA "Aktiva tlrisma centrs Ezi", kurai Césls un Valmiera ir velosipédu
veikali un velo serviss6. Ka PrieksSizpétes autoriem atzina uznémuma Tpasnieks Martin§ Malcenieks,
pakalpojumu galvenokart izmanto arvalstu tdristi, kas ir labi informéti par e-velosipéda piedavatajam
iespéjam. E-velosipéda noma uz stundu maksa 8 EUR, bet uz dienu 25 EUR. Iznoma3jot tiek prasits
iemaksat droSibas naudu ITdz 150 EUR.

E-velosipédu nomu 2019. gada vasaras ménesos piedavaja Gulbenes izglitojoSais un interaktivais
centrs “Dzelzcel$ un Tvaiks™’. Nomai tika piedavati divi Gulbenes tlrisma adentirai piederosi
pieaugudo e-velosipédi. Nomas punkts darbojas no 1. jonija l[dz 30. septembrim Gulbenes banisa
stacija (iekStelpas). Velosipédus bija atlauts izmantot tikai pilsétas teritorija. Pakalpojuma cena: 1
stunda 4,00 EUR, 2 stundas 7,00 EUR, par katru ndkamo stundu 2,00 EUR. Pakalpojuma
mérkauditorija ir taristi, kas ierodas Gulbené ar bantti.

Ka atzina centra vaditaja Simona Snike, pieprasijums péc e-velosipédu nomas Iidz Sim bijis niecigs.
Viens no iemesliem — velosipédi droSibas un uzlades iespéju dél atradas centra iekStelpas un no
arpuses nebija pamanami. Sogad e-velosipédi novietoti apmeklétajiem labi redzama vieta. Otrs
iemesls — parak mazs iznomajamo e-velosipédu skaits. Taristu grupas, pat vienas gimenes ietvaros,
médz bat lielakas neka 2 cilvéki. Batu japiedava lielaks skaits e-velosipédu, lai to pietiktu draugu
grupai vai gimenei ar bérniem. Art informacija par pakalpojumu nav viegli atrodama, tapéc bitu
japadoma par papildu kanaliem informacijas izplatisanai.

Altksné 2020. gada pavasart e-velosipédu nomu uzsacis piedavat uznémums “Velo Osta”. Pieejami
Cetri e-velosipédi Scott Sub Active eRide, ar vienu uzladi iespéjams nobraukt [idz 80 km. Nomas
maksa uz vienu stundu ir 9 EUR, bet uz divam stundam 15 EUR?S,

Latvija e-velosipédus ne tikai pardod un iznoma, bet arf raZzo. 2013. gada SIA “Blue Shock Bike”
Liepaja piedavaja pasu razoto e-velosipédu nomas pakalpojumu?®®. Nomas maksa par vienu stundu
bija 4,00 EUR, dienu — 18,00 EUR, bet diennakti — 25,00 EUR. Ar vienu uzladi varéja nobraukt 25-
30 km. Lai gan pakalpojums tika aktivi reklaméts, diemzél tas Liepaja nekluva populars.

E-velosipédu nomu un grupu braucienus gar Rigas jiras lici un piejuras teritoriju posma no Vecakiem
[[dz Carnikavai 2017.-2019. gada ar zimolu eRider piedavaja e-velosipédu entuziasts Aigars Kincs.
Ka pastastija ST pakalpojuma izveidotdjs un grupu vaditajs, vasaras ménesos pieprasijums bija
mérens, galvenokart nedélas nogalés. Informacija par piedavajumu bija izvietota Facebook lapa?°,
ta tika izplatita arT ar Rigas viesnicu un tlrisma informacijas centru starpniecibu. Grupu izbraucienus
pasutija uznémumi saviem darbiniekiem, viet&jie aktiva dzivesveida piekritéji, ka art arvalstu taristi.
eRider piedavaja 10 platriepu (Fatbike) e-velosipédus, nomas maksa uz dienu bija 30 EUR, bet
daliba brauciena grupas vaditaja pavadiba, ieklaujot nelielu maltiti — 50 EUR.

Galvenos $kerslus sekmigai pakalpojuma attistibai radija nepietiekaméa sabiedribas informétiba par
e-velosipédiem, ka art to augstas ekspluatacijas un uzturéSanas (remontu) izmaksas. Gandriz visi,
kas izméginaja braucienu ar e-velosipédu, to novértéja pozitivi, tomér atkartotam braucienam
pieteicas tikai nedaudzi. Diezgan biezi lietotdji nesaudzigi izturéjas pret iznomatajiem e-
velosipédiem, turklat jebkuras detalas vai mezgla nomaina e-velosipédam izmaksa ievérojami
dargak neka parastajam velosipédam. Nemot véra art salidzinoSi 1so sezonu, kad laika apstakli ir
labveéligi velo tarismam (tdrisma braucieni parasti tiek veikti vasara), un ne visai augsto pakalpojuma
pieprasijumu, tika pienemts Iémums to partraukt.

18 hitps://www.veikals.ezi.lv/public/lat/nomal/velo_noma/
17 https://www.visitqulbene.lv/elektrovelosipedu-noma/

18 hitps://www.veloosta.lv/Ilv/catalogue/6/elektrovelosipedi
19 hitp://blueshockbike.lv/velo-ire/

20 hitps://www.facebook.com/Eriderlv-313922372397484/
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2. PAKALPOJUMU IZPETE CITAS EIROPAS VALSTIS

2.1 KOPIENU TRANSPORTLIDZEKLIS (CITIZEN BUS)

Meklgjot risindjumus jaunu transporta pakalpojumu ievie$anai vietéja méroga — novadu teritorijas, ir
vérts aplakot citu Eiropas valstu pieméru pakalpojumam “kopienu transportiidzeklis” (citizen bus).
Terminam “citizen bus” ir daudz sinonimu, tadi k& socialo pakalpojumu autobuss (social bus),
ciematu autobuss (village bus), lauku teritorijas autobuss (rural bus), pédéjas jadzes autobuss (last
mile solutions bus) un citi.

Daudzviet Eiropa ir ieviesti un sekmigi darbojas dazadi vietéjas mobilitates risinajumi, kas pielagoti
vietéjo iedzivotaju vajadzibam. Saja nodala ir apskatiti tris pieméri, ka tiek izmantots kopienu
transportiidzeklis lauku teritorijas, nodroSinot mobilitdtes iespéjas iedzivotidjiem. Papildus 2.
pielikuma ir apkopoti citi ES labas prakses pieméri kopienu transportiidzeklu pielietojumam.

2.1.1 Burgerbus (Vacija)

Burgerbus ir uz brivpratigo iesaisti balstits kopienas transporta pakalpojums, kas ir pieejams
vairakas Vacijas zemés, galvenokart Badené-Virtembergd, Lejassaksija un Ziemelrein
Vestfalené.?! Jauna iniciativa ir papildindjums tradicionaliem ST pakalpojumiem reti apdzivotas
teritorijas, kuru Tsteno brivpratigie, kas vada transportlidzekli (vieglo automasinu vai mikroautobusu)
un veic citus uzdevumus, kas saistiti ar
pakalpojuma sniegSanu. FinanSu atbalsta
mehanismu izstrada un ievie$S federaldas zemes
valdiba. Badenes-Virtembergas federalaja zemé
darbojas aptuveni 50 Burgerbus (mikroautobuss)
un 40 Burgerauto (viegla automasina) pakalpojumi
(Attéls 2-1).

Mérkis

Reagét uz iedzivotaju parvietoSanas vajadzibam
lauku teritorijas, kur mobilitdtes iespéjas ir

ierobezotas un/vai, ir ierobezoti ST pakalpojumi.
Tas ir ilgtspéjigs transporta pakalpojums, kuru
iedzivotaji veic citu iedzivotaju laba. So pakalpojumu  Attéls 2-1. Burgerbus transportlidzeklis
rosina un Tsteno pasi kopienu iedzivotaji Avots: www.bweqt.de

Lietotaji

Burgerbus pakalpojums ir pieejams ikvienam, taCu vairums pakalpojuma lietotaju ir gados vecaki
cilvéki vai cilvéki ar ierobezotam parvietoSanas spéjam. Pakalpojumu izmanto arT jaunieSi un
gimenes ar bérniem.

Braucienu mérki ir dazadi: lielaka dala lietotaju izmanto o pakalpojumu, lai noklatu uz veikaliem un
dazadu pakalpojumu sanemSanas vietam, kd arm dodas uz atpUtas vietam vai sabiedriskam
aktivitatém.

Darbibas modelis

Burgerbus ideja Vacija ir aizgtta no Niderlandes un pirmo reizi ieviesta jau 1986. gada. Pakapeniski
jaunais pakalpojums tika ieviests arvien lielaka kopienu skaita, ITdz 2014. gada tas bija pieejams jau
40 pasvaldibas. 2014. gada federalas zemes IimenT tika nodibinata asociacija ar mérki atbalstit un
koordinét kopienu transportlidzekla pakalpojumu attisttbu. 2014. gada 1. aprilt tika izveidots Jauna
Sabiedriska Transporta Kompetences Centrs - struktlirvieniba Badenes-Virtembergas federalas
zemes mobilitates agentdra, lai sniegtu atbalstu pasvaldibdm un kopienam jaunu pakalpojumu
attistiba.

Parasti ir divi Burgerbus pakalpojuma piedavasanas veidi:

2L Informacija gita no interneta vietnes www.ruralsharedmobility.eu
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1) Lauku teritoriju savienojums ar pilsétu (ciematu savienojums ar novada centru) noteiktos
laikos vai arT parvadajumi lauku teritorija, kuru neapkalpo ST marsruti. Novada centrs parasti
ir galvenais galameérkis, bet ta var bat arT autoosta vai dzelzcela stacija.

2) “Mazais pilsétas autobuss” - pakalpojums darbojas pilsétas teritorija, kas ir par mazu
tradicionalajam pilsétas autobusam, bet parak liela, lai varétu izlidzéties tikai ar regionala
marsruta autobusu. Sadas pilsétas dzivojamas majas biezi atrodas talak no centra, galvena
cela, veikaliem, briva laika pavadiSanas vietam. Burgerbus nodroSina savienojumus starp
dazadam pilsétas vietam, ka arT savienojumu ar regionalo autobusa marsrutu.

Parasti Burgerbus veic noteiktu marSrutu noteikta laika, taCu reizém tas tiek izmantots ka TPP.
Burgerauto pakalpojums ir elastigaks, tam nav noteiktu pieturvietu.

Pakalpojuma ievieSanas soli:

1) Vietéja kopiena izsaka nodomu organizét vietéjo transporta pakalpojumu.

2) Vietéja pasvaldiba atbalsta nodomu un ieplano nelielu izdevumu poziciju §T pakalpojuma
nodroSinasanai.

3) Vietgja transporta uznémums apnemas iegadaties autobusu (ar federalas zemes valdibas
atbalstu) un nodroSinat ta darbibu atbilstosi Celu satiksmes likumam.

4) Federalas zemes Badenes-Virtembergas valdiba sniedz atbalstu kopienas iniciativai un
pieskir finanSu [Tdzeklus transportlidzekla iegadei un ekspluatacijai.

5) Burgerbus asociacija ievac iedzivotaju atsauksmes un regulari parvérté mobilitates
vajadzibas, lai pielagotu pakalpojuma izpildi (grafiku, marSrutus u.tml.) atbilstoSi vajadzibam.

Burgerbus apkalpojo$a teritorija ir jabat vismaz 3000 iedzivotaju (nelielas pilsétas, ciemati un lauku
teritorijas). Parvadato pasazieru skaits ménest médz bit no 300 I1dz 2000 pasazieriem atkariba no
pakalpojuma sniegSanas vietas un veida.

FinanSu modelis

Burgerbus pakalpojumu finansiali nodroS$ina federalas zemes, pasvaldibas un privatais finanséjums.
Federalas zemes valdiba pieskir dotacijas $adiem pasakumiem:

e dotacija (Ildz 30 tdkstoSiem EUR) transportlidzekla iegadei; transportlidzeklim jabat
atbilstoSam jaunakajam pielaujamo izmeSu apjoma standartam un jabadt aprikotam ar 8
sédvietam.

e dotacija administrativo izdevumu seg$anai;

e atbalsts elektrisko transportlidzeklu iegadei (kops 2017. gada).

Citi finanséjuma avoti ir pasvaldibu lidzfinanséjums, ienémumi no reklamas, vieté€jo uznémumu
ziedojumi, dazadu fondu atbalsts un ienémumi no maksas par braucienu.

Jauna transportlidzekla (mikroautobusa) iegadei ir nepiecieSami 30-40 tdkstoSi EUR. Ar papildu
aprikojumu (pieméram, mini rampas cilvékiem ratinkrésla) transportlidzeklis izmaksa dargak.
Pilotprojektam ka laba alternativa varétu bat lietota mikroautobusa iegade vai iznomasana.

Pie sakotnéjam investiciju izmaksam vél japieskaita arT izmaksas papildu pieturvietu ierikoSanai
(norades, labiekartoSanas darbi), grafiku izveidoSana un informativo pazinojumu izvietoSana (art
esoSajas pieturvietas), transportlidzeklu aprikoSana ar talruniem sazinai ar klientiem, biroja
(dispeleru punkta) aprikojums - dators ar interneta pieslegumu. Ja pakalpojums tiek organizéts ka
TPP, tad sakotnéjas izmaksas pieturvietu ierikodanai nav nepiecieSamas, tomér biroja aprikoSana
var izmaksat vairak.

Ekspluatacijas izmaksas ietilpst autovaditaja apliecibas iegade un veselibas parbaude
(administrativie un mediciniskie izdevumi atkariba no atrasanas vietas - no 200 Iidz 300 EUR vienai
personai), degvielas izmaksas, transportlidzekla apdroSinaSana, tehniska apskate, remontdarbu
izmaksas, reklamas izmaksas (majaslapas uzturéSana, informativo materialu drukasana) un citas
administrativas izmaksas. Ekspluatacijas izmaksu apjomu ietekmé veikto braucienu skaits un
nobrauktais attdlums. Pieméram, mikroautobuss, kas brauc katru darbadienu, gada izmaksa vidgji
5000 EUR. Lielakas izmaksu pozicijas ir degviela, uzturéSana un apdro8inaSana. Transportlidzeklu
vaditaji ir brivpratigie, tapéc izmaksas ir relativi zemas.

Maksa par braucienu var bat noteikta dazadi, un ta ir atkariga no modela, kdda pakalpojums tiek
piedavats sadarbiba ar vietéjiem transporta uznémumiem (parvadatajiem). Dala no Burgerbus
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iniciativam ir integréta tradicionalaja sabiedrisko pasazieru parvadajumu sisttma un izmanto tadu
pasu norékinaSanas kartibu (tada pati maksa par braucienu, tadas pasas atlaides).

Galvenie ieguvumi

e risinajums, kuru var izmantot visi iedzivotaji un Tpasi tie, kuriem ir parvieto$anas gratibas;
e iespéja vietéjam kopienam iesaistities un organizét jaunu transporta pakalpojumu;

¢ inovativs socidlas uznéméjdarbibas modelis, kura iesaistas gan iedzivotaji, gan parvadataji,
gan pasvaldiba un regionala valdiba;

e risinajums lauku teritoriju pieejamibas uzlaboSanai.

2.1.2 Kopienas transporta uznémums (Skotija)

Badenohas un Stratspijas kopienu transporta uznémums (The Badenoch & Strathspey Community
Transport Company, BSCTC) ir viens no veiksmigakajiem kopienas transportlidzekla pakalpojuma
modeliem Skotija, kur§ darbojas kops 1999. gada??. Tas atrodas Avimora apméram 60 km uz
dienvidiem no Invernesas pilsétas un apkalpo Badenohas un Stratspijas teritorijas.

Sajas apkaimés ir loti zems iedzivotaju blivums — 5,74 iedzivotaji/km? (salidzingjumam — VPR
vidéjais blivums ir 13 iedzivotaji’lkm?). Tadé| ir grati nodroSindt ST pakalpojumus, kas spétu
apmierinat iedzivotaju parvietosanas vajadzibas. Ipasi tas attiecas uz iedzivotajiem, kuriem nav
personigas automasinas, kuri ir gados vecaki vai kuru fiziskas parvietoSanas spéjas ir ierobezotas.
BSCTC palidz novérst nepilnibas sabiedrisko
pakalpojumu sistema mobilitates
nodrosinasanai un piedava parvadasanas
pakalpojumus “no durvim [1dz durvim” (Attéls
2-2).

Mérkis

Nodros$inat kopienas iedzivotajiem mobilitates
iespéjas, Tpasi tiem, kuriem ir parvietoSanas
gratibas un kuriem ir nepiecieSama palidziba,
lai noklatu pakalpojumu sanems$anas vietas.

Badenoch & Strathspey
Accessible Transport Service

Lietotaji Five Days a Week

s Times & Routes
Galvenie pakalpojuma lietotaji ir vecaka MOHOATS & T Yo book your jouney
gadagajuma cilvéki un cilveki ar invaliditati. 930um ~430pm " o e mod
Popularakie braucienu galamerki ir

pakalpojumu sanemS$anas vietas, veselibas LTttt
apripes vietas un dazadas socialas prchot Kot Newiorrore Lo
aktivitates, tai skaita, iepirkSanas.

930am - 430pm

@

Majsaimniecibu Tpatsvars, kuru Tpasuma ir

personigd automasina, Skotijas lauku
te.nt_or.uas Ir apme_ra[n .83%' Gaqos v.e(.:a_kller.n Attéls 2-2. Badenohas un Stratspijas kopienu
chgklgn] un cilvékiem ar |nvgl|d|tat| ir fransporta pakalpojuma tikls
nepiecieSams transporta pakalpojums “no Avots: www.ctdu.co.uk

durvim [dz durvim” un bieZzi vien

nepiecieSama art asistenta palidziba iekapt

un izkapt no transportlidzek|a.

Gada laika tiek veikti ap 12 000 braucienu (2017. gada dati), no kuriem 78% ir saistiti ar socialam
aktivitatém un atpdtu, 13% - veselibas vajadzibam, 7% - uz dienas apripes centru un tikai 1%
braucienu, lai noklatu ITdz sabiedriskajam transportam.

Darbibas modelis

BSCTC piedava sadus pakalpojumus:

22 Informacija glta no BSCTC majaslapas www.ct4u.co.uk un no interneta vietnes www.ruralsharedmobility.eu
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e kopienas autobusa pakalpojumi “no durvim ltdz durvim” ar mikroautobusu (12 sédvietas),
nodroS$inot iespéjas uznemt arT pasaZieri ratinkrésla. Pieejami ikvienam darbdienas (no
pirmdienas [1dz piektdienai) no 9:30 Iidz 16:30, ar algotu Soferi. Pakalpojums japiesaka
iepriekS. MarSruti aptver lielako dalu apkartnes apskates objektu;

e kopienas vieglas automasinas pakalpojumi “no durvim Iidz durvim” iedzivotajiem Avimora
un tas tuvuma. Automas$inu vada brivpratigie Soferi, ta ir piemérota ratinkréslu parvadasanai.
So pakalpojumu drikst izmantot tikai tie, kuriem nav personigas automasinas un kuri jebkadu
iemeslu péc nevar izmantot sabiedrisko transportu;

e iepirkS8ands braucienu vienu dienu nedéld Avimora, izmantojot divus ratinkrésliem
piemérotus transportlidzeklus un piesaistot vietéjo taksometru firmu. Grantauna Sim
pakalpojumam tiek izmantoti vietéja privata taksometru uznémuma transportlidzekli. Sos
pakalpojumus sniedz brivpratigie autovaditaji (nepiecieSami vismaz 9 brivpratigie nedéla);

e papildus brivpratigie autovaditaji katru nedélu nodroSina pakalpojumus grupam, nogadajot
pasazierus uz socializéSanas pasakumiem (kopigdm pusdienam, téjas dzerSanas
pasakumiem u.tml.);

e divus mikroautobusus ir iesp&ams noirét vakaros un nedélas nogalés privatiem
pasakumiem, ka arT darbdienas, kad tie netiek izmantoti augstak minétam vajadzibam. Ja
nepiecieSams, BSCTC piedava brivpratigo Soferi Sim pakalpojumam;

e BSCTC piedava bez maksas skrejritenu un ratinkréslu ri, ka arT recepSu zalu piegades
pakalpojumu;

e socialas apripes namu iemttniekiem tiek piedavati braucieni ar elektrisko trisriteni, ko vada
brivpratigais Soferis.

BSCTC darbojas tiesiska reguléjuma ietvaros, kas atlauj sniegt S$adus pakalpojumus:

1) Sniegtie pakalpojumi ir pieejami ierobeZotam lietotaju grupam. Lielaka dala pakalpojumu ir
pielagoti vecaka gadagajuma klientu un cilvéku ar invaliditati (ratinkréslos) vajadzibam.

2) Darbibas modelis ir paredzéts vietéjiem autobusu pakalpojumiem, kas jasniedz,
pamatojoties uz vajadzibam un apkalpo vietéjas kopienas socialas nepiecieSamibas un
labklajibas vajadzibas. Tas nav paredzéts komercialiem autobusu parvadajumiem.

BSCTC ir registréta labdaribas organizacija, kuru vada direktoru padome. Organizacija ir projektu
attistibas vaditajs, biroja vaditajs un Cetri nepilna laika darbinieki. Dispe€eru dienesta strada 8
brivpratigie telefona operatori. Ir divi algoti nepilna darba laika autovaditaji, kuri vada
mikroautobusus, 125 brivpratigie Soferi un vél 8 brivpratigie vaditaji, kuri atbalsta socialos grupu
braucienus.

Finansu modelis

BSCTC darbojas ka labdaribas organizacija un sanem finansialo atbalstu no Sadiem avotiem:
1. Dotacijas

e vietéjas paSvaldibas finanséjums iepirkS8anas braucieniem un grupu braucieniem uz
socializé$anas pasakumiem;

e BIG loterijas fonda?: finanséjums dazadiem socialas ieklausanas pasakumiem, kuriem atbilst
BSCTC pakalpojumi;

¢ Nacionala veselibas dienesta finanséjums par uzlabotu veselibas pakalpojumu pieejamibu un
socialo ieklausanos;

e finanséjums projektiem, kas ieklauj sadarbibu starp vairakam paaudzém;

e finanséjums no Skotijas Autobusu Investiciju Fonda. Tas lava BSCTC iegadaties vienu 13-
vietigu mikroautobusu 2015. gada.

2. lenémumi no bileSu pardoSanas

Noteiktam pasazieru grupam (vecaka gada gajuma cilvékiem, invalidiem) ir pieSkirti 100%
atvieglojumi maksai par braucienu ar mikroautobusu darbdienas, ko apmaksa Skotijas valdiba. Ir
neliela dala pasazieru, kas izmanto mikroautobusa pakalpojumus darbdienas un kuriem nepienakas
maksas atvieglojumi

3. Finanséjuma piesaistes pasdkumi un ziedojumi

Z https://www.gov.uk/government/organisations/big-lottery-fund
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Brivpratigiem autovaditdjiem tiek segtas transportlidzekla ekspluatacijas izmaksas bez pelnas
guSanas iespé&jam atbilstoSi noteikumiem, kas regulé kopbraukSanu.

Galvenie ieguvumi:

e BSCTC demonstré efektivu kopienas sadarbibu, iesaistoties socialas aktivitatés, atbalstot
mazak spéjigos kopienas iedzivotajus;
e apzinatas lietotaju vajadzibas, un pakalpojumi ir pielagoti ta, lai tds apmierinatu;
¢ |aba sadarbiba ar vairakam citam organizacijam, kas sniedz li1dzigus pakalpojumus.
2.1.3 Ciemata aprupes pakalpojums (Ungarija)

Ciematu apripes pakalpojums2* Ungarija tika uzsakts 1989. gada un tiek piedavats joprojam. Ideju
par $adu pakalpojumu ierosinaja Ungarijas ciemu attistibas asociacija.

Mérkis

Uzlabot dzives kvalitati cilvekiem, kuri dzivo nelielas kopienas (ITdz 1000 iedzivotajiem), un tiem, kuri
dzivo attalas lauku teritorijas, kur tuvuma nav pieejami pamatpakalpojumi (pasts, skola, veikals,
aptieka, arsts u.c.).

Lietotaji
Kopienu iedzivotaji, galvenokart, seniori, cilveéki ar kustibu traucé&jumiem, bérni.

Darbibas modelis

Ciema (kopienas) iedzivotaji izvélas vienu personu — ciema apripétaju. Sai personai ir japiedalas
apmacibas, kuras organiz€ Ungarijas ciemu un viensétu apripétaju asociacija. Ciemata
apripétajam tiek pieskirts 8-vietigs mikroautobuss, un td uzdevums ir apmierindt kopienas
iedzivotaju vajadzibas, izmantojot piedavato transporta pakalpojumu. Ta k& mazapdzivotas vietas
biezi vien nav pieejami pamatpakalpojumi, visbiezak ciemata aprUpétaja uzdevums ir nogadat
iedzivotajus lidz pakalpojumu sanemsanas vietai.

Galvenie pakalpojumu veidi, ko sniedz ciemata apripétajs, ir $adi:

e senioru transportéSana uz veselibas aprapes pakalpojumu sanemsanas vietu (lidziba ar VPR:
2 no 5 aptaujatiem sociala dienesta darbiniekiem atzimé, ka ta ir aktuala probléma vinu
novados);

e medikamentu pieprasijuma apkopoSana ciemata, medikamentu piegade no pilsétas uz
ciematu,

e é&diena piegade vecakiem cilvékiem;

e vietgjo iedzivotaju sadzives tehnikas transportéSana uz pilsétu remontéSanai, nelielu mébelu
un dzivnieku baribas piegade;

e vietéjo iedzivotaju nogadasana uz pasvaldibu;

e bérnudarzu apmeklétaju un skolénu braucieni ekskursijas, braucieni uz skolu sacensibam;

e informacijas apmaina starp paSvaldibu un vietéjiem iedzivotajiem (ciemata apripétajs ka
vidutajs, informacijas nogadatajs);

e vietéjo kultlras kolektivu (pieméram, tautas deju kolektivu) braucieni uz pasakumiem;

e vietéjo sporta komandu braucieni uz sacensibam;

o futbola spélu un citu sabiedrisko pasakumu apmeklétaju braucieni.

Plasas darbibas jomas ciemata apripétajam |auj reagét uz dazadam situacijam un vajadzibam tiesi
tad, kad tas rodas. Ta ir ievérojama priekSrociba, salidzinot ar tradicionalo socialo dienestu darbu,
kuru darbibas tvérums médz bt ierobezots un palidzibas sniegSanas proceddras var bat / Skist
birokratiskakas.

Ciematu aprapétaji art organize kultiiras un socializéSanas pasakumus kopienas, tadéjadi kltstot par
vienu no centralajam personam kopienas dzive.

FinanSu modelis

% Informacija iegita interneta vietné www.forum-synergies.eu/bdf fiche-experience-181 en.html
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Ciemata apripes pakalpojums Ungarija tiek Tstenots ar valsts finanséjuma palidzibu, ko administré
Labklajibas ministrija. Ciemata apripes pakalpojums izmaksd apméram 8000 EUR gada.
Ekspluatacijas izmaksas [1dz 70% apméra sedz valsts, paréjas sedz pasvaldiba.

"Ciematu autobusa" pakalpojuma izmaksas skolénu parvadasanai sedz no valsts budzeta dotacijas.
Vel viens ienémumu avots ir autobusa iznomasana.

Galvenie ieguvumi

e ciemata aprupétajam ir mediatora loma starp kopienas iedzivotajiem un pasvaldibu. Apripétajs
pasvaldibai norada uz vajadzibam, kas rodas iedzivotaju vidd un spéj sniegt informaciju
iedzivotajiem par pakalpojumiem, ko piedava valsts iestades un pasvaldiba.

e nodroSina pakalpojumu pieejamibu, veicot gan iedzivotaju parvadajumus, gan pakalpojumu
piegadi iedzivotajiem uz majam.

2.1.4 Secinajumi

Daudzviet Eiropas valstis jau daudzus gadus sekmigi darbojas dazadi vietéjas mobilitates risinajumi.
Tie ir pielagoti vietéjiem apstakliem un iedzivotaju vajadzibam. Visos aplikotajos pieméros iniciativa
nak no iedzivotaju kopienam, bet valsts rada atbalsta mehanismus, kas lauj iedzivotajiem
Istenot jaunus risinajumus mobilitates uzlaboSanai.

Kopienas transportlidzeklis ir labs risindjums, ka uzlabot iedzivotajiem pakalpojumu pieejamibu,
mazinat socialo atstumtibu un uzlabot dzives kvalitati. Tas aizpilda trikstoSo posmu ST pakalpojumu
sisttma, kas nespéj bit efektiva mazapdzivotas lauku teritorijas un apmierinadt vietéjas
parvietoSanas vajadzibas.

Kopienas transportlidzekla pakalpojumam ir pievienota vértiba — tas veicina sadarbibu starp
kopienas iedzivotajiem, paSvaldibu un valsts institdcijam, lauj radit inovativus risindjumus
pakalpojuma TstenoSana.

Kopienas transportlidzekla pakalpojumi ir |loti noderigi tiem cilvékiem, kuri paSu spékiem dazadu
iemeslu dé| nespéj noklat [Tdz pakalpojumu sanems3anas vietam. Biezak tie ir orientéti uz sociali
mazaizsargatam personu grupam (seniori, cilvéki ar kustibu traucéjumiem, bérni).

Pakalpojumu snieg8ana labprat iesaistas brivpratigie. Pakalpojumu klasts, ko var sniegt ar kopienas
transportiidzekli, ir daudzveidigs. Dazadam lietotaju grupam braucieni ir Tstenojami dazados laikos,
tade| transportlidzekli var noslogot lielaku dienas dalu.

Sociali mazaizsargatam iedzivotaju grupam Sis pakalpojums biezi vien ir bez maksas, paré&jiem
maksa par transporta pakalpojumu ir lildziga ka sabiedriskaja autobusa.

Daudzviet ES valstis tiek organizéts piegades servisa pakalpojums - kadas apdzivotas vietas
iedzivotaji brivpratigi vai par nelielu atlidzibu piegdda medikamentus, pasta satijjumus, partikas
produktus un citas preces uz majam. Sis pakalpojums ir Tpasi aktuals arkartgjas situacijas,
pieméram, Covid-19 pandémijas laika. Kopienas transportlidzeklis var tikt izmantots arT pakalpojumu
sanemsanai.

2.2 E-VELOSIPEDU NOMA

E-velosipédu popularitate un izplatiba visa pasaulé strauji pieaug. Eiropa 2019. gada bija pardoti 3,6
miljoni e-velosipédu, uzradot 106% pieaugumu, salidzinot ar 2016. gadu. No Eiropas Savienibas
(ES) valstim visvairak e-velosipedu pardots Vacija, Niderlandé un Belgija, tam seko Francija, Italija
un Austrija?®. Vacija, kas ir Eiropas lielakais velosipédu tirgus, e-velosipédu tirgus dala ir pieaugusi
no 12% 2015. gada Idz 32% 2019. gada. 2019. gada Vacija tika pardoti 1,36 miljoni e-velosipédu,
bet to kopéjais skaits sasniedza 5,4 miljonus. Sadalijjuma pa e-velosipédu veidiem 2019. gada
visvairak tika pardoti tdristu velosipédi (36%), seko pilsétas velosipédi (31%), kalnu velosipédi
(26,5%) un kravas velosipédi (4%)25.

E-velosipédu izmantoSanas un pakalpojumu piedavajuma klasts ir visai plass: ikdienas mobilitate,

tarisms, “pédeéjas judzes” risindjums, pre€u un pasta piegades, socialie pakalpojumi un citi. 2014.

% https://www.statista.com/topics/3883/electric-bicycle-usage-in-europe/
% Vacijas velo ripniecibas asociacijas ZIV dati, https://www.ziv-zweirad.de/marktdaten/
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gada Niderlandé tika veikts pétljums?’, lai noskaidrotu, ka e-velosipéda paradiSanas ir ietekméjusi
transportlidzeklu izvéli. Pétnieki aptaujaja iedzivotajus visa valstl, ievaca demografisko informaciju,
datus par aptaujajama riciba eso$o e-velosipédu, ta izmantoSanu un lGdza fiksét vienas dienas laika
veiktos braucienus. Rezultati liecinaja, ka lielaka dala e-velosipédu 1pasnieku ir vecuma virs 55
gadiem, kas ar So transportlidzekli dodas iepirk3anas, atpitas un dazados ikdienas braucienos. Tika
secinats, ka 40% no braucieniem ar e-velosipédu tiktu aizstati ar personigo automasinu, ja
iedzivotajiem nebutu pieejams e-velosipéds. Pétjjuma autori secinaja, ka cilvékiem, klustot
vecakiem, ir gratak parvietoties ar tradicionalo velosipédu, un e-velosipéds ir laba alternativa turpinat
izmantot velosipédu ka parvietoSanas Iidzekli, nevis parsésties privataja automasina.

Ta ka e-velosipédu cenas ievérojami parsniedz parasto velosipédu cenas un ne vienmeér lietotajiem
ir iespéjams izmantot personigo velosipédu, arvien biezak tiek piedavats tos iznomat. Lidz ar
tehnologiju attistibu tradicionalie transportlidzeklu nomas pakalpojumi arvien biezak tiek aizstati ar
koplietoSanas sistémam, kur lietotdjs ar mobilas lietotnes palidzibu identificé tuvuma esosu
transportlidzekli, atslédz to un péc izmanto$anas novieto sev érta vieta. Sads modelis tiek izmantots
gan automasinu (car-sharing), gan velosipédu (bike-sharing), gan elektrisko motorolleru, skiteru un
citu transportlidzeklu nomai.

Velosipédu nomas pakalpojuma nodroSinasana jasaskaras art ar dazadiem riskiem un gratibam.
Pieméram, Albanija tika realizéts projekts Ecovolis, kura ietvaros Tirana un tas piepilsétas ar meérki
veicinat mobilitdti un samazinat gaisa piesarnojumu tika izvietoti 6 nomas punkti ar 30-60
velosipédiem katra no tiem. Divu ménesu laika péc darbibas uzsak8anas nomas pakalpojumiem jau
bija registréjusies 2000 lietotaju. Tomér Tstenotdjiem problémas sagadaja daudzas velosipédu
zadzibas — pirmaja projekta darbibas gada vidéji 10 velosipédu ménesi netika atgriezti nomas
punkta, un tos nacas aizstat ar jauniem?2s,

Turpmak nodala ir aprakstiti divi e-velosip@du nomas pakalpojumu pieméri: Nextbike (Austrija) un
Tartu Smart Bike Share (Igaunija).

3. pielikuma ir dots detalizétaks apkopojums par ES labo praksi e-velosipédu izmantosana.
2.2.1 Nextbike: Velosipédu nomas sistéma Austrijas lauku teritorijas (Bike
Sharing System in Rural Territories in Austria)

Mérkis un uzdevumi

Galvenais projekta mérkis ir kaitigo siltumnicefekta gazu samazinasana, it Tpasi lauku teritorijas ar
mazu iedzivotaju blivumu. Lai sasniegtu So mérki, Nextbike ir izvirzijis $adus uzdevumus:

e velosipédu nomas punktu izveide dzelzcela stacijas vai autoostas, lai dotu iespéju parsésties
sabiedriskaja transporta;
=  augsta lietojamibas pakape un érta iznomasana;

=  piekluve un velosipédu pieejamiba visu diennakii;
=  pieejama nomas maksa;

=  sabiedrisko transporta pievilciguma veicinaSana, piedavajot plasu velosipédu klastu, lai
atbalstitu multimodalu mobilitati.

Mérkauditorija
Visi iedzivotaji un taristi.

Projekta realizacija

Nextbike sistéma izveidota 2004. gada. Burgenlandes federalaja zemé velosipédu koplietoSanas
sistéma darbu saka 2007. gada ar 6 novietném un 100 velosipédiem (Attéls 2-3).

Projektu inicieéja Burgenlandes mobilitates centrs ES finanséta projekta “ligtspéjigs transports un
tarisms” ietvaros. Novietnes tika izvietotas galvenokart regionalajas dzelzcela stacijas, ka arl
Eizenstates (14 500 iedzivotaji) un Neizidles (8 200 iedzivotsji) pilsétas. Divus gadus vélak art
Lejasaustrijas federalaja zemé tika uzsakts pilotprojekts, un 2010. gada federalas zemes valdiba
noslédza fran3izes ligumu, lai ieviestu So sistému sava teritorija.

27 hitps://www.researchgate.net/publication/295686202 Electric Bicycle Use and Mode Choice in _the Netherlands
28 hitps://ruralsharedmobility.eu/wp-content/uploads/2019/08/SMARTA-GP-Ecovolis.pdf
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Projekta TstenoSana iesaistitas puses:

Burgenlandes mobilitates centrs (projekta iniciators);

NO Energie- und Umweltagentur Betriebs-GmbH (operators);
Michael Chibin/ Oemobil GmbH (velosipédu apkope un izvietoSana);
Im-plan-tat (darbibas plano$ana)

Drachhubler & Socher (grafiskais dizains);

OBB - (Austrijas dzelzcel3).

Burgenlandé un Lejasaustrija seSu gadu laika péc projekta uzsakSanas ierikoti 320 nomas punkti ar
1 350 velosipédiem.

Paslaik 60 nomas punkti atrodas pie
dzelzcela stacijam. Lietotajam ir
LOGIN HOW IT WORKS. LOCATIONS PRICES FAQ nepiecieSams registréties

: ] majaslapa. Velosipédu var iznomat,
izmantojot aplikaciju vai zvanot
klientu apkalpo$anas dienestam.

SIGH UP. BUSINESS CLIENTS oE EN

e 9 ¥ Iszina tiek atsatits kods, ar kuru var
_ @ ¢ atslégt velosipédu. Velosipéds ir
e @ jaatgriez  atpakal iznomasanas
© 7 ® - ’
& v @ punkta.

Nextbike nomas punkti ir izvietoti
vairakas vietas, tai skaita pie
- vairakam dzelzcela stacijam tdristu
iecientta regiona. Vienots risindjums,
érta un atra iznomasanas kartiba,
zema maksa par pakalpojumu
veicina pakalpojuma izmanto$anu.

Attels 2-3. Nextbike Burgenlandes velosipédu novietnu karte
Avots: www.nextbike.at

Finansu modelis

Pasvaldibas vai uznémumi maksa noteiktu summu par katra velosipédu nomas punkta uzstadisanu.

Velosipéda izmanto$ana maksa 1 EUR stunda vai 10 EUR diennaktl, bet regiona ST abonementu
Tpasniekiem pirma stunda ir bez maksas.

Lietotajiem, kas neatgrieZ velosipédu tam paredzétajas novietnés, jamaksa sods 10 EUR apmeéra.
Par velosipéda zadzibu vai bojajumiem lietotaji atbild 75 EUR apméra.

2.2.2 Vieda velosipédu koplietoSanas sistéma Tartu (Smart bike share)

Projekta vizija

Velosipédu koplietoSanas sistémas izstrade jau ilgstosi ir bijusi viena no Tartu pilsétas mobilitates
prioritatém. 2014. gada tika veikta priekSizpéte, un, nemot véra tas rezultatus, tika izstradats projekta
biznesa modelis. Analize paradija, ka potencialais velosipédu koplietoSanas sistémas lietotaju skaits
Tartu varétu sasniegt 224 000 cilvéku gada. Publiskas velosipédu koplietoSanas sistémas izveides
meérkis ir veicinat velosipédu izmantoSanu un padarit to par véra nemamu alternativu automasinam.
Paredzams, ka sistémas ievieSana butiski uzlabos vides situaciju pilsétd (troksnis, gaisa
piesarnojums), atvieglos satiksmes sastrégumu un autostavvietu problémas. Velosipédu
koplietoSana ir Tartu pilsétas ST sistémas sastavdala.

Mérkauditorija
Pilsétas un tas apkartnes iedzivotaji, turisti.

Projekta realizacija

Sistéma uzsaka darbibu 2019. gada 8. junija. Sobrid ir pieejamas 69 novietnes, kas izvietotas visa
pilséta, ar 750 velosipédiem, tai skaita 510 e-velosipédiem un 240 parastajiem velosipédiem.

Velosipédu koplietoSanas sistemu izveidoja Kanadas uznémums Bewegen Technologies Inc., kur$
uzvaréja 2018. gada organizétaja publiskaja iepirkuma.
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KoplietoSanas sistémas
T B izmanto$ana ir vienkar$a un érta —
Qv S velosipédu var panemt un atgriezt
g © jebkura no 69 novietném, atslédzot

® ee - ar ST karti vai mobilo lietotni.
@ o g @g 86 ; Pakalpojuma apmaksai var izmantot
- & 98 Ge ALY . Tartu ST sezonas Kkarti vai arl
89 ¥ e %0 bankas karti, iepriek$ registréjoties
g ° @ (=} koplietoSanas sistéma, izmantojot
e ge o Internetu vai mobilo lietotni (Attéls 2-

(=) 4).

Attéls 2-4. Tartu velosipédu koplietoSanas sistémas novietnu karte
Avots: https://ratas.tartu.ee/

lespéjams iegadaties abonementus gadam (30 EUR), nedélai (10 EUR), dienai (5 EUR) vai stundai
(2 EUR). Abonements nodroSina velosipéda izmanto$anu 60 mindtes viena brauciena laika, tacu
braucienu skaits diena nav ierobezots. Ja brauciena ilgums parsniedz 60 minates, par katru nadkamo
stundu japiemaksa 1 EUR.

Ziemas perioda lietoSanai pieejami tikai
parastie velosipédi, bet e-velosipédi tiek
pievienoti, iestajoties siltakam laikam.

Projekta ievieSanas rezultati batiski
parsniedza iepriek§ prognozétos, jo
sisttma atri kluva populara Tartu
iedzivotaju un pilsétas viesu vidu. Jau
pirmo piecu dienu laikd péc darbibas
uzsakSanas taja registréjas 25 000
lietotaju, kas ir aptuveni ceturtd dala no
pilsétas iedzivotajiem. Nepilna gada laika
veikti pavisam 878 000 braucieni ar
kopéjo nobraukto attdlumu vairak neka
2 300 000 km.

) ) \ ) - TPy
Projekta izmaksas 1| - Tl

Kopéjas projekta izmaksas ir apméram
1,5 miljoni EUR. Finanséjuma avoti ir ES

fondi (ERAF un Horizon 2020), lgaunijas  attals 2-5. Tartu velosipédu koplieto$anas sistémas novietne
valsts un Tartu pasvaldiba (Attéls 2-5). Avots: https://ech.ee/

2.2.3 E-velosipédu izmantoSana turisma nozaré

Viens no pieprasitakajiem e-velosipédu izmantoSanas veidiem ir tdrisms. Pieméram, Vacija
velotlrismam ir bitiska ietekme uz ekonomiku. Saskana ar oficialo statistiku, tur katru gadu ar
velosipédu tiek veikti 167 miljoni vienas dienas braucienu, un velotdristi izmanto 22 miljonus
naktsmitnu vietu gada. Vacijas velotirisma bruto apgrozijums 2016. gada bija 9,2 miljardi EUR?°.

E-velosipéds lauj izmantot kajamgajéja priekSrocibas dazadu pilsétas un lauku tdrisma objektu
apskaté, veicot ievérojami lielakus attalumus (Iidz pat 80 km diena).

E-velosipédus var veiksmigi izmantot vairakas celotaju kategorijas, kuram brauciens ar parasto
velosipédu var bat apgritinoss.

2 https://bicle.com/e-bike-travel-trend-pt4-how-the-tourism-industry-can-benefit
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Pari

Pari biezi vélas celot kopa, tadu to var ierobeZot dazada fiziska sagatavotiba. Sada gadijuma pastav
iespéja izveléties e-velosipédus, kas lauj pielagot elektromotora atbalsta [Tmeni un Iidz ar to katram
daltbniekam izvéléties atbilstosu fizisko slodzi.

Vairaku paaudZu gimenes

Vairaku paaudzu gimenu braucienos var rasties [ldziga probléma — dazi gimenes locekli, iesp&jams,
nevar turét ldzi atruma vai nobrauktaja attaluma. E-velosipédi piedava risingjumu ikvienam, lai
brauktu kopa ar citiem un uzturétu patikamu slodzes limeni.

Celotaji ar invaliditati

ArT celotdji ar fiziskiem ierobezojumiem vai rehabilitacijas procesa laika var baudtt aktivo atpatu,
izmantojot e-velosipédu.

Velosipédisti iesacéji

lesacéjiem biezi vien ir bazas par vinu spéjam tikt lidzi grupai. E-velosipéda izmantoS$ana palidz art
8aja zina, jo ir patikami apzinaties, ka nevienam nebds tevi jagaida. Tas nozimé, ka nav jauztraucas
par to, ka tu brauc parak [éni un vari mierigi izbaudit skatus un apskates objektus brauciena marsruta.

Grupu braucieni

Grupas dalibnieku dazada fiziska sagatavotiba un ritenbraukSanas pieredze nav Skérslis kopigam
braucienam. Vélams grupas vaditdjs, kas labi parzina marsrutu un problému gadijuma spéj sniegt
tehnisko palidzibu.

Visa pasaulé ir simtiem tarisma uznémumu, kas piedava marsrutus, kas pielagoti tiesi e-velosipedu
izmantoS$anai. Parasti tie tiek organizéti nelielas grupas, pieredz&jusa grupas vaditaja pavadiba, tiek
nodroSinata an bagazas

parveSana no vienas naktsmitnes

vietas uz nakoso.

Piemérar_n, Yés:ijasvicﬂrigma firma Telliee

Belvelo piedava dazada ilguma un ~
intensitates braucienus ar e- oe \
velosipédiem. Viens no EAEAEASIS Tarfu
piedavatajiem mar$rutiem ved - )
cauri Baltijas valstim — 11 dienu

brauciens sakas Tallina un, n,/
apmeklgjot Tartu, Césis, Siguldu, KulAiga 7 SigulAa
Rigu, Kuldigu, Klaipédu, Nidu un % T A0 Rga
Trakus, finig8 Vilna (Attsls 2-6).% @
A:rT. viesnicas, vie_su nami_ un Iaqku . Klajpeda

tqnsr_na_ nak.tsmltn.es' bIeZ'I vien N~ \n o
piedava saviem viesiem iesp€ju & _ Vdndus
iznomat velosipédus apkartnes Trakac

apskatei. Lai samazinatu fizisko

slodzi un lautu izvéléties garakus

marSrutus, T1pasi apvidos ar . -

izteiktu reljefu, arvien biezak tiek

piedavats izvéléties e-velosipédus. Attéls 2-6. E-velosipédu marSruts Baltikum Rundreise
Avots: https://belvelo.de/

Lai veicinatu velotirisma attistibu, nepiecieSams nodrosinat pakalpojumus, kas apmierina velotirista
pamatvajadzibas:
e pieejams dzeramais tdens;
velobraucéjiem draudzigas édinaSanas un nak3SnoSanas iestades;
regulari pieejamas atputas vietas ar iespéju droSi novietot velosipédu;
iespéja naktsmitné izmazgat un izzavét apgérbu;
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pieejamas teldu vietas;
e-velosipédu bateriju un elektronisko ieri€u uzlades vietas;
interneta pieeja.

2.2.4 Secinajumi

Apkopojot informéaciju par arvalstu e-velosip€du nomas piemériem, varam secinat:

1. E-velosipédu izmantoSana var butiski paaugstinat velo satiksmes lomu ilgtsp&jiga mobilitaté

gan pilsétas, gan lauku teritorijas.

2. Galvenas e-velosipédu lietotaju grupas ir:

e pilsétu iedzivotaji, kuriem nokldSanai darba vai macibu vieta javeic attdlums, kas
parsniedz kajam vai ar parasto velosipédu veicamo attalumui;

¢ lauku teritoriju iedzivotaji, kuriem ir ierobeZotas iespéjas nokliSanai tuvakaja pilséta
vai ST mezgl3;

e tdristi, kuri ierobezota laika vélas apmeklét lielaku apskates objektu skaitu pladaka
teritorija;

e velotdristi, kas ar mazaku fizisko piepdli vélas veikt lielakus attalumus, 1pasi apvidos
ar izteiktu reljefu.

E-velosipédi var k|Gt par bdtisku vietéjo velo koplietoSanas sistemu elementu, ka art
nozimigu partneri dzelzcela un autobusu pasazieru parvadajumu veicéjiem.

Pieaugo$a e-velosipédu popularitate var stimulét nozimigu velo infrastruktdras projektu —
augstas kvalitates droSu velocelu izveides — realizaciju.

E-velosipédus var izmantot dazadu vecuma grupu un fiziskds sagatavotibas lmena
iedzivotaiji.

E-velosipédu nomas punktus ir lietderigi izvietot pie dzelzcela stacijam un regionalajam
autoostam, nodroSinot pasazieriem iespéju érti noklat [tdz galamérkim.

Pilsétas nomas punkti izvietojami pie nozimigakajiem sabiedriskajiem un komercialajiem
objektiem (kinoteatri, tirdzniecibas centri, sporta baves, tirisma informacijas centri u.c.).
Nomas maksai jabut pieejamai, lai stimulétu pakalpojuma izmantoSanu, bet pietiekamai
uzturéSanas izmaksu segSanai. Pielietojami atvieglojumi dazadam sabiedribas grupam, ka
ar1 ST lietotajiem.
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3. PAKALPOJUMA “KOPIENAS TRANSPORTLIDZEKLIS”
MODELIS VIDZEME

3.1 MERKIS UN LIETOTAJI

Analizéjot iedzivotaju parvietoSanas iespéjas Vidzemé, redzams, ka valsts piedavata ST sistéma
nespéj pilnibd nosegt vietéjas mobilitates vajadzibas iedzivotajiem lauku teritorijas. Tadél ir
nepiecieSams ieviest jaunus transporta pakalpojumus, kas spétu reagét uz iedzivotaju parvietosanas
vajadzibam lauku teritorijas, kur iedzivotajiem nav pieejami vai ir ierobezoti ST pakalpojumi, vai art
iedzivotaji nevar tos izmantot dazadu apstak|u dé|.

Jauna pakalpojuma mérkis biatu uzlabot dzives kvalitati iedzivotajiem lauku teritorijas,
nodroSinot vietéjas mobilitates iespéjas. Kopienas transportiidzeklis, ldzigi ka TPP, ir vietéjas
mobilitates nodrosindjuma veids. Pieejami vietéjas mobilitdtes pakalpojumi vairo drosibas sajutu
iedzivotajos par to, ka viniem bis iesp&ja apmierinat savas pamatvajadzibas ar taja gadijuma, ja
nav pieejama personiga automasina vai regularais sabiedriskais autobuss. Vietéjas mobilitates
iespéjas un nodrosinata piekluve pamatpakalpojumiem ir arT svarigs priekdnoteikums tam, lai lauku
teritorijas neklatu tukdakas.

Sads pakalpojums visvairak ir nepiecie$ams vecaka gadagajuma cilvékiem, kuriem ir parvieto$anas
gratibas, nepiecieSama asistenta palidziba iekapt un izkapt no transportlidzekla. PEéc sarunam ar
sociala dienesta darbiniekiem ST mérka grupa ir vissvarigaka.

PriekSizpétes autori ka jauna pakalpojuma lietotajus piedava uzlukot ne tikai sociali mazaizsargatas
iedzivotaju grupas, bet visus iedzivotajus, kuriem ir nepiecieSamas papildu vietéjas mobilitates
iesp€jas. Ka liecina iedzivotaju aptauju rezultati, cilvéki meklé iespéju doties tados braucienos, ko
sabiedriska autobusa marsruti nesp€j nodrosinat, pieméram, braucieni apkopt kapus, braucieni uz
sabiedriskajiem pasakumiem.

Kopienu transportlidzeklis nodroSina iedzivotajiem pastavigas mobilitates iespéjas. Tas ir finansiali
pieejamaks parvietoSanas veids (létdk neka izmantot privato automaSinu vai taksometra
pakalpojumus, kas daudzas apdzivotas vietds nemaz nav pieejami).

Lietderigi batu kopienas transportlidzekli izmantot ari pakalpojumu nodroSind8anai (pieméram,
partikas produktu piegddaSanai, gramatu piegadaSanai no bibliotekas, dzivnieku baribas
piegadasanai u.tml.)

3.2 PAKALPOJUMA DARBIBAS MODELIS

Pakalpojuma nodroSind8anad ir ieteicams iesaistit vietéjas kopienas iedzivotajus un teritoriju
apkalpojoSos parvadatajus. Ka liecina pieredze citds Eiropas valstis, kopienas transportlidzekla
pakalpojumu snieg3anai tiek izmantotas gan vieglas automasinas, gan mikroautobusi. Tsiem
braucieniem, pieméram, iepirk8anads braucieniem vai kapu apmekléjumam, var izmantot
kopbrauk3anas pakalpojumu, ko var sniegt vietéjas kopienas iedzivotajs ar savu automasinu.

Jauno pakalpojumu pasvaldibas ir ieteicams ieviest sadarbiba ar socialo dienestu un citiem socialo
pakalpojumu sniedz&jiem. Nemot véra to, ka ir apzinata vajadziba uzlabot mobilitates iespéjas
cilvékiem ar parvietoSanas gratibam, ir ieteicams izmantot socialo darbinieku tiklu un tadéjadi
informét potencialos lietotajus (cilvékus ar kustibas traucéjumiem) par jaunam mobilitates iesp&jam
un iespéjam izmantot piegades pakalpojumu. Socidlo pakalpojumu sniedzé&ji varétu izmantot
kopienas transportlidzekli, lai piegadatu pakalpojumus uz iedzivotdju dzives vietu. Vietéjas
pasvaldibas varétu informét mazumtirgotajus par iespéju iesaistities projektd un nogadat savas
preces iedzivotajiem ar kopienas transportlidzekli. Produktu piegadé varétu iesaistities brivpratigie
(pieregistréjoties pie operatora ka pakalpojuma sniedzéji).

Kopienas transportlidzekla izmantoSana varétu interesét arT pastniekus, lai piegadatu presi un
pensijas (butu nepiecieSams veidot sadarbibas modeli ar valsts akciju sabiedribu “Latvijas Pasts”).

Kopienas transportlidzekla pakalpojums varétu bat organizéts lidzigi ka TPP, piesakot pakalpojumu
24 stundas iepriekS. Ka liecina TPP pilotprojekta piemérs, Sada kartiba apmierina iedzivotajus un
vini labprat izmanto iesp&ju rezervét braucienu telefoniski, sazinoties ar operatoru. Tapat ir jasaglaba
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iespéja veikt braucienu “no durvim lldz durvim” — $ads risinajums spé&j nodrosinat mobilitates iespéjas
visam iepriek$ minétajam iedzivotaju grupam.
Vietéjie mobilitates pakalpojumi radis jaunas darba vietas (autovaditdji, telefona operatori, asistenti),

veicinas vietéjas kopienas attistibu. Tas laus efektivak un lietderigadk izmantot finanSu lidzek|us
pasazieru parvadasanai un pakalpojumu piegadei.

3.3 FINANSESANAS AVOTI

Ka liecina citu valstu pieredze, kopienas transportlidzekla pakalpojumus nav iespé&jams Tstenot bez
valsts finansiala atbalsta. Valdibai ir jarada atbalsta mehanismi, kas lautu Tstenot vietéjas
mobilitates risindjumus paSvaldibas. Tas varétu bat valsts atbalsta programmas, ko Tstenotu
Labklajibas ministrija, Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija vai Satiksmes ministrija,
iespéjams, sadarbiba ar Veselibas ministriju (ITdzigi k& Skotijas pieméra). Sai atbalsta programma
varétu pieteikties paSvaldibas ar jaunam mobilitates pakalpojumu iniciativam, kas veicinatu
pakalpojumu pieejamibu iedzivotajiem lauku teritorijas, mazinatu socialo atstumtibu un uzlabotu
iedzivotaju dzives kvalitati.

Pakalpojumu varétu lidzfinansét vietéja pasvaldiba un iedzivotaji, maksajot par braucienu. Brauciena
maksai nebltu jabit augstakai par maksu sabiedriskaja autobusa. Papildus varétu tikt piesaistiti citi
finanséjuma avoti — dazadu fondu atbalsts, ziedojumi.

Ja 3ads pakalpojums tiktu ieklauts kopéja pasazieru parvadajumu sistéma, tad uz to varétu attiecinat
tos pasSus braukSanas maksas atvieglojumus, kadi ir noteikti sabiedriskaja transporta. Tada gadijuma
pakalpojuma nodro$inatajs sanemtu valsts dotaciju par pasazieru parvadasanu, kuriem pienakas
brauk8anas maksas atvieglojumi.

3.4 SKERSLI UN RISKI
Jauna vietéjas mobilitates pakalpojuma ievieSanai ir $adi Skersli un riski:
1. Sadarbibas trikums starp paSvaldibdm un valsts institdcijam (atbildigajam ministrijam,
pasazieru parvadajumu politikas veidotajiem).

2. Vietéjam pasvaldibam ir ierobeZotas iespéjas ieviest jaunus mobilitates risindjumus atbilstosi
spéka esosajiem normativajiem aktiem.

3. Varétu bit nepiecieSamas izmainas normativajos aktos, kas lautu Tstenot vietéjas mobilitates
risinajumus ar valsts atbalstu.

Riski:

1. Finanséjuma trokums. Pakalpojumam ir nepiecieSams finansials atbalsts gan no valsts, gan
no pasvaldibam.

2. Pakalpojuma nelietderiga izmantoSana. Ir jabdt skaidriem nosacijumiem par pakalpojuma
izmantoSanu. Ja tiek piedavats piegades pakalpojums, ir jabat skaidriem nosacijumiem, kadas
preces var tikt piegadatas.

3. UzticeéSanas. Ja pakalpojuma nodroSinaSana tiek iesaistiti brivpratigie, ir nepiecieSams
parliecinaties par So cilvéku godpratibu.
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4. E-VELOSIPEDU NOMAS MODELIS VIDZEME

4.1 MERKIS UN LIETOTAJI

Analizéjot citu valstu labas prakses piemérus, varam secinat, ka daudzas Eiropas valstis to
popularitate strauji pieaug un arvien vairak lietotdju izvé€las izmantot e-velosipédu tradicionala
velosipéda, ST vai automasinas vieta.

Visus e-velosipéda lietotajus péc lietoS8anas mérka var iedalit tris galvenajas grupas:

o ikdienas lietotdji, kas e-velosipédu izmanto braucieniem no dzives vietas uz darbu vai
macibu iestadi, ka ar cita veida ikdienas mobilitatei;

e stradajoSie, kas e-velosipédu izmanto darba pienakumu veikSanai;

e tOristi, kas atpitas braucienu laika ar e-velosipédu parvietojas pa pilsétu vai lauku apvidu.

Ikdienas lietotajus péc to dzives vietas var iedaltt pilsétu iedzivotajos un lauku apvidu iedzivotajos.
Pilsétu iedzivotajiem e-velosipéda izmantoSana ir salidzinosi vienkarsaka — veicamie attalumi parasti
ir mazaki, pieejama labak attistita velo infrastruktira un vairak iespéju e-velosipédu nomai. Lauku
apvidu iedzivotajiem dzivesvietas tuvuma visbiezak nav iespéjams e-velosipédu iznomat, tapéec
realak ir izmantot personigo e-velosipédu.

Potencialos tirisma segmenta lietotajus var iedalit vairakas grupas:

e celotaji ar vidgjiem un augstiem ienakumiem, kuriem brivaja laika ir svarigs noteikts komforta
lTmenis. Atrodoties dab3, vini labprat izvélas mérenas fiziskas aktivitates;

e sportisku aktivitaSu un piedzivojumu cienTttaji: jauni un pusmuaza vecuma celotaji, kuriem
nepiecieSami izaicindjumi. Vini labprat izvélas augstakas gritibas pakapes izbraucienus, ko
spéj nodroSinat e-velosipédi — lielaki attalumi, stavaki kapumi un apgratinatas izbrauk3anas
celi, salidzinot ar parasto velosipédu braucienu vai pargajienu;

e aktivie celotaji vecuma grupa virs 50 gadiem. Labi situéti vecakas paaudzes iedzivotsji, kas
vélas celot un saglabat aktivu dzivesveidu, bet dod priekSroku patikamai laika pavadiSanai.
81 vecuma grupa bitiski ietekméja e-velosipédu izplatibas sakumu apméram pirms 10
gadiem Eiropas valstis, bet arT Sobrid ta ir lielaka e-velosipédu lietotaju grupa;

e gimenes ar bérniem. Sai mérka grupai varétu but nepiecieSamas art velo piekabes un
bérniem paredzéti e-velosipédi.

E-velosipédu izmantoSanai tirismam Vidzemé ir daudz iespéju:

e-velosipédu iznomasana pilsétu apskatei (Césis, Valmiera, Gulbene, Aliksne un citas);
e-velosipédu iznomasana individualiem braucieniem tdrisma objektos (Gaujas Nacionalais
parks, Burtnieka ezers, Arai$u ezerpils un citi);

e ekskursijas grupam gida pavadiba ar dazadu tematisko ievirzi: apdzivotu vietu un tdrisma
objektu apskate, vietéjas virtuves iepaziSana un citas;

e specializétas vairaku dienu e-velosipédu tires pa Vidzemi ar nakSnoSanu viesnicas vai
lauku tdrisma naktsmitnés, atkariba no vélama komforta [fmena.

Ta ka ikdienas lietotaju un tdristu segmentiem ir dazada mérkauditorija, prasibas e-velosipédu
tehniskajiem parametriem, marSruti un virkne citu nosacijumu, arT izmantojamie nomas modeli ir
atskirTgi. Ikdienas lietotajiem vairak piemérota ir paSapkalpoSanas koplietoSanas shéma ar mobilas
lietotnes izmantoSanu, savukart tirisma segmenta labak izveidot pilna servisa nomas punktus, kur
kvalificéts personals klientiem var sniegt detalizétu informaciju gan par e-velosipédu lietoSanu, gan
ieteikt interesantakos marSrutus un apskates objektus.

4.2 NEPIECIESAMA INFRASTRUKTURA

E-velosipédu izmantoSanai péc buatibas nepiecieS8ama tada pati infrastruktdra ka parastajam
velosipédam — veloceli, velosipédu novietnes un informativas norades.

Diemzel daudzviet Latvija, tai skaita art Vidzemé, velo infrastruktdra ir salidzinoS$i vaji attistita, kas ir
viens no galvenajiem velo satiksmes attistibu kavéjoSajiem faktoriem.
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Ta ka e-velosipéda vidéjais braukSanas atrums ir lielaks neka parastajam velosipédam, ldzena,
pietiekami plata un no gajéju un automasinu satiksmes atdalita velocela nozime satiksmes droSibas
nodroSinasana ir krietni lielaka. Tas attiecas ne tikai uz pilsétam, bet art uz lauku apvidu, kur augsta
satiksmes intensitate uz autoceliem un velocelu trikums rada ievérojamus droSibas riskus
velobraucéjiem un tadéjadi dalu iedzivotaju attur no velosipéda izmantoSanas.

Batiska nozime ir arT velo novietnu pieejamibai, kur lietotdji varétu uz ilgaku laiku droSi atstat e-
velosipédus, pasargajot tos no nozag$anas un atmosféras iedarbibas (lietus, sniegs). Ipasi svarigi ir
8adas velo novietnes izveidot ST mezglos (dzelzcela stacijas, autoostas), lai veicinatu e-velosipédu
izmantoSanu savienojuma ar sabiedrisko transportu. Tapat velo novietnes nepiecieSamas pie
sabiedriskajiem, sporta, kultiras un komercialajiem objektiem.

E-velosipéda baterija ir viegli nonemama un pieslédzama uzladei no jebkuras sadzives rozetes,
tdpéc to uzlade galvenokart tiek veikta iekStelpds. Tomér atseviSkos gadijumos var rasties
nepiecieSamiba péc papildu uzlades, tapéc parastas 220 V pieslégvietas izveide pie velo novietnes
batu uzskatama par priekrocibu.

Preciza un viegli saprotama norazu sistéma ir noderiga jebkuram velo infrastruktiras lietotajam,
tomér Tpasi svariga ta ir tdristiem, kas parvietojas sev nepazistama vidé un saskaras ar satiksmes
organizacijas, kultdras un valodas atSkirlbam. Velobraucgjiem ir batiski planot sava brauciena
garumu, tapéc loti noderigas ir norades ar attalumu ITdz svarigakajiem tarisma objektiem.

E-velosipédu nomas jeb koplietoSanas sistéma var tikt organizéta, gan izmantojot fiksétus
velosipédu novietoSanas punktus (docking stations), gan laujot lietotajiem e-velosipédus atstat brivi
izveéléta vietd noteiktas teritorijas ietvaros (Attéls 4-1). Otrais risindjums ir lietotajiem értaks, jo
neprasa veikt celu lidz tuvakajai novietnei un meklét vietu velosipéda novietoSanai. Sadu principu
Sobrid izmanto lielaka dala elektrisko skrejritenu iznomataju. Tomeér Saja gadijuma nepiecieSams
visiem velosipédiem uzstadit GPS izsekoSanas sistému un ieguldtt papildu darbu to parvieto$anai
un akumulatoru uzladei katras dienas beigas. Turklat briva novieto$ana var radit haosu pilséta ar
vandalisma gadijumiem un visnepiemérotakajas vietas atstatiem velosipédiem. Sads risindjums
labak pielagots loti blivi apdzivotam pilsétam.

Vairums ekspertu tomeér iesaka izmantot fikséto novietnu sistému, nodro$inot starp tam pietiekami
nelielu attalumu un pietiekamu novietnu skaitu popularakajas vietds, nemot véra ne tikai brauciena
galameérkus, bet arT sakumpunktus (pieméram, pilsétas vietas ar blivu daudzstavu apbdavi, kas netiesi
nozimé art augstaku potencialo lietotaju skaitu).

ArT izmantojot fiksétas velosipédu novietnes, vélams e-velosipédus aprikot ar GPS iekartdm un rapigi
izplanot zadzibu un vandalisma kontroles mehanismu un sodus.

Attéls 4-1. E-velosipédu uzlade fikséta novietné
Avots: www.cleanenergyplanet.com

34



PRIEKSIZPETE PAR JAUNU TRANSPORTA PAKALPOJUMU IEVIESANU VIDZEMES PLANOSANAS REGIONA PASVALDIBAS

4.3 PAKALPOJUMA NODROSINATAJI

Ir iesp&jami vairaki e-velosipédu iznomasanas modeli, un pakalpojuma nodrosinataja izvéle ir liela
méra atkariga no ta, kur$ no Siem modeliem tiek izmantots.

Izmatojot e-velosipédu koplietoSanas sistému, veiksmigai pakalpojuma nodroSinaSanai loti batiska
ir pieredze, tehniskas zinasanas, ka ari finandu Iidzekli sakotn&jam investicijam. Saja gadijuma
ieteicams pakalpojuma sniedzéju izvéléties publiska iepirkuma, ka vienu no izvéles kritérijiem
nosakot iepriek$€jo pieredzi lidziga pakalpojuma nodroSinasana.

Savukart, izveidojot tradicionalo velosipédu nomas pakalpojumu (pilna servisa nomas punkta), kur
iznomajamo velosipédu skaits ir mazaks un ievieSanas process vienkarsaks, galvenad nozime ir
nomas punkta atradanas vietai un eso$ajai klientu plasmai. Sadu pakalpojumu vislabak piesaistit jau
esoSam tdrisma objektam (Tdrisma informacijas centri, viesu nami, velo veikali vai servisi, u.c.) un
ta nodroSinaSanu uzticét pieredzéjusam tdroperatoram. Ka rada I1dzSinéja e-velosipédu
iznomasanas pieredze Vidzemé, pieprasijums péc pakalpojuma liela méra atkarigs no reklama un
marketinga ieguldita darba, ka arT potencialo lietotaju izglitoSanas un iedrosinasanas.

Izveidojot nelielus nomas punktus, pakalpojuma nodroSinatajs var bat arm pasSvaldiba vai tai
piederos$s uznémums (pieméram, Tdrisma informacijas centrs). Tas varétu bat piemérots risinajums
gadijumos, kad uznéméji nav ieintereséti piedavat $o pakalpojumu. Sada gadijuma svarigi ir
nodrosSinat pakalpojuma kvalitati un izvairities no publiska finanséjuma izmantoSanas, konkurégjot ar
komersantiem.

4.4 FINANSESANAS AVOTI

Pakalpojuma ievieSanas sakuma fazé nav sagaidams, ka tas bis rentabls, tapéc svarigi ta
uzsaksanas posma un kadu laiku arT ievieSanas posma piesaistit publisko finanséjumu (ES fondu,
valsts vai pasvaldibu), tomér ilgtermina batu jacensas nodroSinat rentablu pakalpojumu sniegSanu.

Uzsakot pakalpojumu, svarigi ir piesaistit lietotdjus ar demokratiskdm nomas cenam un elastigiem
noteikumiem. Ka rada Tartu velosipédu koplietoSanas sistemas pieredze, kas aprakstita 2.2.2.
nodala, nosakot samérigas nomas cenas un nodroSinot kvalitativu pakalpojumu, 1sa laika var
sasniegt loti augstu lietotaju skaitu un krietni palielindt pakalpojuma sniegSanas saimnieciskas
darbibas ienémumus.

Gadijumos, kad e-velosipédu noma tiek piedavata ka papildu pakalpojums esosa tlrisma objekta
(pieméram, viesu nama), ta uztverama ka pievienotas vértibas serviss klientiem. L1dz ar to maksa
nosakama ta, lai nosegtu izmaksas, bet neplanojot to ka pelnas avotu.

4.5 SKERSLI UN RISKI

Viens no galvenajiem 3$kérSliem e-velosipédu izmantoSanai ir potencialo lietotaju zemais
informétibas Iimenis par e-velosipédiem, ka arT plasi izplatitd nedroSiba un aizspriedumi.

Braitona (Lielbritanija) 2012.-2013. gada tika veikts eksperiments, kura 80 iedzivotaji uz 6—-8 nedélu
periodu sanéma lietoSana e-velosipédus. Tris ceturtdalas no eksperimenta dalibniekiem tos
izmantoja vismaz reizi nedéla. Visu dalibnieku vidéjais nobraukums bija aptuveni 25-30 km nedé|a,
bet ar automasinu veiktais attalums samazinajas par 20%. Izméginajuma beigas 38% dalibnieku
teica, ka nakotné plano vairak braukt ar velosipédu, un vismaz 70% izteica vélmi nakotné izmantot
e-velosipédus?.

Lidziga pieredze e-velosipédu izméginajuma braucienos tika ieglta 2015. gada vasara EEZ projekta
“E-mobilitates veicinaSana Latvija klimata parmainu novérSanai” ietvaros. Vairakas Latvijas pilsétas
(R1ga, Tukuma, Valmiera, Ventspil) pilsétas svétku laika tika organizéti informativie stendi ar iespé&ju
veikt testa braucienu ar e-velosipédu (Attéls 4-2). So iesp&ju izmantoja vairaki simti interesentu un
lielaka dala péc tam atzina, ka ir patikami parsteigti par sajitam brauciena laika un apsver e-
velosipéda iegadi.

31 hitps://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856415301865
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Tas nozimé, ka, uzsakot e-velosipédu
nomas pakalpojumu, ir lietderigi
organizét bezmaksas izméginajuma
braucienus, lai lautu lietotajiem iepazit
e-velosipédu un parliecinaties par to, cik
viegli un patikami ar to ir braukt.

Pasvaldibas un uznémumi var daudz
darit, lai veicinatu e-velosipédu
lietoSanas attistibu, izmantojot
infrastruktdras uzlaboSanas,
ekonomiskos un socialos stimuléSanas
pasakumus. Interreg projekta ‘BSR
electric” ietvaros ir izstradats e-
velosipédu izmantoSanas veicinaSanas
kontrolsaraksts pasvaldibam un
uznémumiem, kas pievienots 4.
pielikuma.

Attéls 4-2. E-velosipédu testa braucieni emobilitate.lv
stenda pie Rigas Kongresu nama
Avots: http://emobilitate.lv

Ka minéts ieprieks, otrs butiskakais risks nomas pakalpojuma ievieSanai ir e-velosipédu zadzibas un
vandalisms. Vairakiem velo nomas operatoriem, kas nebija pievérsusi pietiekamu uzmanibu Sim
aspektam, ir nacies saskarties ar ievérojamu zadzibas un vandalisma gadijumu skaitu. Tomér,
izmantojot tehniskos kontroles instrumentus (GPS raiditaji, videonovéro$ana), ka ar1 savlaicigi
informéjot iedzivotajus par lietoSanas noteikumiem un sodiem par to neievéro$anu, ir iesp&jams $o
risku batiski samazinat. Svarigi ir veidot arT informativas kampanas par velo koplietoSanas kulttru
un saudzigu attieksmi pret e-velosipédu.

lepriek§ aprakstitie velo infrastruktiras ierobezojumi arm pieskaitami pie riskiem e-velosipédu
izmantoSanai un nomai, tacu to ierobezosana ir ilgaka laika jautajums un $1s problémas risinasana
japiedalas vairakam iesaistitajam pusém — valstij, padvaldibam, transporta uznémumiem (akciju
sabiedriba “Pasazieru vilciens”, autobusu parvadataji), ka art privatajiem tdrisma uznémumiem.
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5. SECINAJUMI UN PRIEKSLIKUMI

Kopienas transportlidzeklis

Novadu teritorijas ir dala iedzivotaju, kuri regulari izmanto ST pakalpojumus, un ir iedzivotaju grupas,
kuru mobilitates vajadzibas ST piedavajums nespé&j apmierinat. Attalums Iidz pieturvietai biezi vien
ir iemesls, kadé| dala iedzivotadju nespé&j apmierinat savas parvietoSanas vajadzibas, izmantojot ST
pakalpojumus.

Privatas automasinas neesamiba un ierobezota piekluve ST pakalpojumiem paaugstina socialas
atstumtibas risku. Transporta pakalpojumu pieejamibai ir liela ietekme arT uz veselibas apriipes
pieejamibu.

Lielais valsts dotaciju apmérs sabiedriskajiem pasazieru parvadajumiem, kuri nesp€j pilntba
apmierinat lauku iedzivotaju vietéjas mobilitates vajadzibas, vedina doméat par jaunu mobilitates
pakalpojumu ievieSanu regiona, kas lautu efektivak izmantot publiskos finansu resursus.

Kopienas transportlidzeklis ir labs risindjums, ka uzlabot iedzivotajiem pakalpojumu pieejamibu,
mazinat socialo atstumtibu un uzlabot dzives kvalitati. Tas aizpilda triikstoSo posmu ST pakalpojumu
sisttma, kas nespéj bit efekiiva mazapdzivotas lauku teritorijas un nespé&j apmierinat vietéjas
parvietoSanas vajadzibas.

Kopienas transportlidzekla pakalpojumi ir loti noderigi tiem cilvékiem, kuri pasSu spékiem dazadu
iemeslu dé| nespéj noklat Idz pakalpojumu sanemsanas vietam. Biezak tie ir orientéti uz sociali
mazaizsargatam personu grupam (seniori, cilvéki ar kustibu traucéjumiem, bérni).

Kopienas transportlidzeklis var tikt izmantots art pre€u un pakalpojumu piegadei uz majam.

Kopienas transportlidzekla pakalpojumus nav iesp&jams istenot bez valsts atbalsta. Jaunam
mobilitates iniciativam batu janak no iedzivotaju kopienam un pasvaldibam, bet valstij nepiecieSams
radit atbalsta mehanismus, kas lautu iedzivotajiem Tstenot jaunus risindjumus mobilitates
uzlaboSanai

Lai uzlabotu iedzivotaju mobilitati, ir ieteicams atbalstit un pilnveidot pasvaldibu socialas funkcijas,
ieklaujot tajas vietéjas mobilitites pakalpojumu nodroSinasanu, k& art veicinat un koordinét
kopbrauk$anas pakalpojuma izmantoSanu.

Kopienas transportlidzekla modelis veicina socializéSanos kopienas iedzivotaju starpa un veicina
sadarbibu starp kopienas iedzivotajiem, pasvaldibu un valsts institdcijam.

E-velosipéds

E-velosipéds ir laba alternativa autotransportam, ka art reali pieejams risindjums tiem, kam
nepiecieSams parvietoties salidzinosi nelielos attdlumos nokl|GSanai darba vieta vai macibu iestade,
briva laika pavadi$anai vai darba pienakumu veikSanai.

Latvija, tai skaita VPR, pagaidam e-velosipédu izmantoSana nav plasi izplatita.

E-velosipédu izmantoSana var bitiski paaugstinat velo satiksmes lomu ilgtspéjiga mobilitaté gan
pilsétas, gan lauku teritorijas.

E-velosipédi var klat par batisku vietéjo velo koplietoSanas sistému elementu, ka arm nozimigu
partneri dzelzcela un autobusu pasazieru parvadajumu veicé&jiem.

E-velosipédu nomas pakalpojums var tikt organizéts gan ka koplietoSanas sistéma, gan, izveidojot
nomas punktus.

E-velosipédu koplietoSanas sisttmam ieteicams izmantot fiksétas velosipédu novietnes, aprikot
velosipédus ar GPS iekartam un informét klientus par lietoSanas noteikumiem.

E-velosipédu nomas ievieSanas sakuma fazé nav sagaidams, ka tas bus rentabls, tapéc svarigi ta
uzsak3anas posma un kadu laiku arT ievieSanas posma piesaistit publisko finansé&jumu.

Uzsakot e-velosipeédu nomas pakalpojumu, ir lietderigi organizét bezmaksas izméginajuma
braucienus, lai |autu lietotajiem parliecinaties par e-velosipéda priekSrocibam.

Pasvaldibas un uznémumi var daudz darft, lai veicinatu e-velosipédu lietoSanas attistibu, izmantojot
infrastruktdiras uzlaboSanas, ekonomiskos un socialos stimuléSanas pasakumus.
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PIELIKUMS 1: NODARBINATO SKAITS PEC FAKTISKAS DARBA VIETAS UN IEDZIVOTAJU SKAITA VPR NOVADOS

\x\_ Nodarbinato skaits péc faktiskas darba vietas republikas pilsétas, novados, pagastos un regionos 2018.g.
Apziméjumi

ledzivotaju skaits uz 1x1 km plat.
. 0-5

. 5-30
.~ 30-80
[ s0-160
[ 160 - 300
Mazsalacas novads I 300 - 600
I s00 - 1100
I 1100 - 2100
I 2100 - 3600
I 3600 - 5750

Burtnieku novads

Aluksnes novads

Avots: PrieksSizpétes autori
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PIELIKUMS 2: KOPIENU TRANSPORTLIDZEKLU PIEMERI

Nr. PROJEKTA NOSAUKUMS TEMA/ JAUTAJUMS, KURU RISINA PROJEKTS PROJEKTA MERKI AVOTS PIEZIMES

1. Alpine Bus: Bus Service in tourist | “Alpu autobuss” ir autobusu pakalpojums tdristu rajonos, kur citu ST piedavajumu nav | “Alpu autobusu” mérkis ir piedavat transporta pakalpojumus tur, kur nav publiska piedavajuma, bet kur ir pieprasijums, jo Tpasi tdrisma [5],
area with no public transport offer. | vai ir maz. Pakalpojumus viet&ja Iiment izstrada vietéjas varas iestades un vietgjie | vajadzibam. Asociacijas mérkis ir izveidot iespéju izmantot citu transportlidzek|u: ja cilvéki parvietojas ar personigo automasinu, viniem tagad Ipp.131.
Switzerland uznémumi ar “Alpu autobusu” asociacijas atbalstu. ir iespéja izmantot kopé&ju transportu. Tiek izveidotas vietéjas partneribas, tostarp ar vietéjiem uznémumiem

2. The Village Bus in Kolsillre: | Tika pieradits, ka regularais sabiedriskais transports nav efektivs, sasaistot ciematu ar | Attistit uz pieprasijumu reagéjosu ST pakalpojumu, kura pasazieri pasi ievada savas prasibas celojuma, izmantojot interneta vietni, un viens 5],
passengers do the timetable via a | dazadiem objektiem un pakalpojumiem, jo bija dargs un maz izmantots (Kolsillre | péc tam darbojas ka transportlidzekla vaditjs, lai veiktu braucienu. Ipp.24.
website; also acts as the driver. Vasternorrland, Zviedrija).

3. Shared transport for disabled | Kopigs socialais transportlidzeklis ar cilvekiem ar ipagam vajadzibam regiona. Izveidots | |- 9arantétvisiem invalidiem, kas dzivo dazados apdzivotos centros, piekluvi pakalpojumiem, apripes centriem un / vai apmacibas centriem. | [S],
people in the rural areas of Burgos; | péc dazadu asociaciju iniciativas 2. ve!c!ngt tentoruas_:somalo resursu |zm?ptczsanu péc !gspej'as_lle_lakam sanémeéju skaitam. Ipp.80.
different organisations shared their 3. veicinat savstarpéjo atbalstu starp dazadam socialajam vienibam.
resources

4. Social services of adapted transport | Sis pakalpojums ir paredzéts cilvékiem ar Tpasam vajadzibam vinu parvadasanai un | Personu ar fiziskiem vai garigiem traucgjumiem parvieto$ana, tai skaita socialas atstumtibas riskam paklautas situacijas. Sie cilveki dzivo 3],
for disabled people in the rural area | pavadiSanai Aragonas lauku apgabalos. Teruelas provinces lauku apgabalos, un viniem jabrauc uz: pansionatiem, dienas centriem, podiatru pakalpojumiem, pansionatiem un citur. Ipp.83.

5. | Village Caretaker Service Tiesie personalie pakalpojumi: lidzdaliba &dinagana; majas apripes nodrodinasana; | 1 Palielinat iespéju vienlidzibu lauku saimniecibam un mazam apdzivotam vietam, kuras trakst pakalpojumu. 5],
daliba kopienas un socialas informacijas dienesta; piekluves veicinasana citiem | 2- Pakalpojuma funkciju paplasinasana. Ipp.87.
pamatpakalpojumiem; veselibas apriipes piesjamibas veicinadana; bérnu, pirmsskolas | 3 Panakt labaku dzives kvalitati
vecuma bérnu, skolnieku un jaunieSu transportéSana.

TieSie personigie pakalpojumi ka dala no papildu uzdevumiem:

-Palidziba sabiedribas, kultdras, sporta organizéSana un atputas aktivitates.
-Palidziba citu sadzives pakalpojumu nodro$ina$anai.

NetieSie pakalpojumi pasvaldibu uzdevumos: partikas piegade, logistika, informacijas
nodos$ana no padomes sabiedribai.

6. Village bus Galvenais iemesls 1 pakalpojuma attistibai bija nepietieckami un neapmierino§i ST | "Ciematu autobusu" programmas visparé&jie mérki bija uzlabot transporta risinajumus maziem regioniem: 5],
pakalpojumi iedzivotajiem, jo viniem gandriz nebija nodroSinata piekjuve skolai, | _  iabot lauku cilvaku parvietodanas iespéjas bez automasinam Ipp.90.
veselibas apripes sistémai, valsts parvaldei un iepirkSanas vietam. - uzlabot nelabvéliga situacija esosu mazo regionu vienlidzibu

- uzlabot dzives kvalitati
- atvieglot piekluvi sabiedriskajiem pakalpojumiem
- atvieglot piekluvi socialajiem pakalpojumiem

7. “Community - Coach” Loti jauniem un vecakiem cilvékiem ir ierobeZota parvietoSanas iespéja bez | Uzlabot cilvéku mobilitati bez automasinam, lai vini varétu viegli piedalities sabiedriskaja dzivé un apmierinat savas vajadzibas (partika, (5], lidzigs TPP
automasinam. ST mar8ruti arvien vairak samazinati, tapéc ir vajadzigi jauni risindjumi, | mediciniskie pakalpojumi, izglitiba, sociala dzive...). Vides jautajumi. Pakalpojums tdristiem Ipp-93.
lai uzlabotu $o cilvéku mobilitati. No vienas puses, ciemats (Purbaha), dzivojamas
zonas talu no centra un, no otras puses, lielveikali, kas atrodas ciemata mala.

8. Rural Transport Solutions “Risinajumi lauku transportam’, lai stiprinatu socialo integraciju attalakos ziemelu | Somijas, Skotijas, Zviedrijas un Islandes kopienas sadarbojas, lai parvarétu ierobezoto ST pieejamibu apgabalos, kur lieli attalumi, zems | [6] nav  informacijas
periférijas apgabalos. iedzivotaju blivums un sabiedribas noveco$anas ar jaunie$u migraciju. Lauku transporta risingjumu (RTS) projekta mérkis ir izstradat par projekta

novatoriskas un ilgtsp&jigas shémas un pakalpojumus lauku un piekrastes transportam, lai mazinatu reti apdzivotu teritoriju cilvéku socialo realizaciju
atstumtibu un palielinatu So apgabalu noturibu un ilgtspé&jibu ziemelu periférija.

9. RUTO RUTO demonstracijas mérkis ir integrét regularo un skolas transportu, izmantojot | RUTO notika Spanijas Galicijas regiona, tas ir lauku teritorija un reti apdzivota vieta. Sie 6000 cilvéki dzivo 74 ciematos vai ciematinos, no 71,
nepietiekami noslogoto skolas autobusu ietilptbu. kuriem lielakaja dala ir mazak neka 50 cilvéku. Vairak neka puse iedzivotaju ir vecaki par 60 gadiem, un skolas ir pieejamas tikai lielakajas Ipp-34.

pilsétas. Skolas autobusu finansé valsts, ir noslégti ligumi ar vietéjiem operatoriem. Daudzos gadijumos skolas autobusi un mikroautobusi
parvietojas ar ievérojamu tukSu sédvietu skaitu. Juridiskie jautajumi un koordinacijas trikums starp valdibas departamentiem (izgltiba un
transports) nozimée, ka parasti skolas pakalpojumus var izmantot tikai skoléni. 2002.-2003. g. macibu gada 13 skolas autobusi apkalpoja 36
ciematus, lielaka dala no ciematiem bez ST. Pakalpojumi |ava visu veidu pasazieriem celot uz trim galvenajiem ciematiem, ierodoties agri no
rita un aizbraucot péc pusdienam saskana ar skolas grafiku. lepirk§8anas vai doSanas uz banku, arsta apmekl&jums, doSanas ar autobusu
uz lielakajam pilsétam arpus rajona vai vienkarsi rita pavadiSana galvenaja ciemata ir aktivitates, kuras var sasniegt ar Siem jaunajiem
pakalpojumiem. Skolas un regulara transporta integracija lauku apvidos.

RUTO pieredze tiek uzskatita par panakumu, Tpasi cilvékiem, kas dzivo $aja apgabala. Ir parsteidzosi, cik daudz vecaka gadagajuma cilvéku
vélgjas izmantot So pakalpojumu - gandriz 13% pasazieru bija vecaki par 80 gadiem - un ne tikai devas pie arsta vai uz banku. ledzivotaji
celoja ar RUTO tirgus dienas vai ciemos pie draugiem. Braucieni tika veikti ne tikai vienam mérkim, bet parasti vairakiem dazadiem
uzdevumiem taja pasa diena.

10. | Dorfmobil Uz pieprasijumu reagéjoss transports neliela pasvaldiba Klausas pa$valdiba Augsaustrija vietgjie iedzivotaji izveidoja bezpelnas organizaciju, kuras mérkis bija piedavat transporta pakalpojumu “no | [7]:
durvim [1dz durvim” tiem, kuriem nav piekluves automasinai, kuri nevar vadit automasinu vai vienkarSi nevélas to vadit. Dorfmobil Ipp.40.
mikroautobuss darbojas no pirmdienas ITdz piektdienai, no pulksten 6:00 Iidz 19:00. Par 1,50 eiro tas aizved pasazierus uz partikas veikalu,
arsta kabinetu, banku, dzelzcela staciju utt. Ikviens var piezvanit uz Dorfmobil numuru, ja vini to dara vismaz pusstundu ieprieks, un lagt
braukt no jebkura galapunkta pasvaldiba uz citu. Brivpratigie autovaditaji nésa mobilo talruni, kuru nodod ndkamajam autovaditdjam. Art
autovaditaji organizé kopigu transportu, ja uz vienu un to pasu galapunktu dodas vairak neka viens pasazieris. 1200 iedzivot&ji un pat taristi
lieto So pakalpojumu. Diena tiek veikti apméram desmit braucieni. STs attalas paSvaldibas iedzivotajiem ir ievérojami uzlabojusies piekluve
pakalpojumiem un dzives kvalitate.

11. | BEALACH Jaunu elastigu viet&jo autobusu pakalpojumu koordinésana BEALACH ir elastigu, reagéjosu pakalpojumu tikls, ko koording Bilingvals patérétaju celojumu centrs (TDC) Konamara - mazo pilsétu un (71,
kopienu lauksaimniecibas apgabals, kuru ieskauj kalni un ezeri. Apsegtaja apgabala vidéjais iedzivotaju blivums ir 8 cilvéki uz km2. Sis ir Ipp.42.
viens no 34 projektiem, ko finansé Nacionala lauku transporta iniciativa. Pakalpojumus sniedz brivpratigas organizacijas un privati operatori
6 rajonos un viena piekrastes sala ar biezumu vienu vai divas reizes nedéla. |zmantotie transportlidzekli ir vieglie mikroautobusi, ar kuriem
sniedz pakalpojumu “no durvim Tdz durvim”. Dazos marsrutos ir pieturvietas savienojumiem ar regionalajiem autobusiem.

12. | Ring a Link Kilkenny Kopienas mobilitates pakalpojumi lauku rajonos Istenots tris blakus eso$as grafistés - Kilkenny, Carlow un Wicklow - Irijas dienvidaustrumos. Teritorija sastav no vidéja lieluma un mazakam 8l

pilsétam, daudziem ciemiem un izkliedétiem lauku iedzivotajiem. Ar 10 autobusiem nodroSinati dazi fikséta marSruta pakalpojumi. Transporta
pakalpojumi ir paredzéti visparigai lietoSanai, un tiem jabat ieprieks rezervétiem.
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Nr. PROJEKTA NOSAUKUMS TEMA/ JAUTAJUMS, KURU RISINA PROJEKTS PROJEKTA MERKI AVOTS PIEZIMES
13. | Rural Transport Program Lauku transporta programma tika izveidota Irija 2002. gad3, lai lautu kopienam atbalsta | Sakotngji lauku atbalsta programmas izmantotaji iegadajas transportlidzeklus un vadija tos pasi, daZreiz izmantojot apmaksatus (8] htt s_:_//ruralshared
grupam sniegt mérktiecigus mobilitdtes pakalpojumus lauku apvidos, galvenokart, lai | autovaditdjus, retak izmantojot brivpratigos. Palielinoties pakalpojumu skaitam un ieklaujot regularos marsrutus, pakalpojumu sniegSana mOb'l,'t .eu/good-
parvarétu socidlo atstumtibu. Programma nodroSina dazadu pakalpojumu klastu, | arvien vairak izmanto vietéjos autobusu operatorus. Dalgji tas ir saistits ar efektivitati / lietderigumu, bet dalgji tas ir veids labu attiecibu practices/rural-
ieskaitot TPP visparéjai lietoSanai, planotos fiksétos marSrutus un Tpasos pakalpojumus | uzturéSanai un konfliktu novérsanai. fransport-
sociali mazaizsargatam personam (pieméram, uz dienas apripes iestadém). program-ireland/
14. | Regiotaxi Lauku parvadajumi péc pieprasijuma Tas ir regionalais taksometru pakalpojums, kas darbojas vairakos Niderlandes regionos. Sis pakalpojums batiba ir pakalpojums “no durvim | [8] https://ruralshared

——

[T[dz durvim”, kas uznem lietotaju no sakuma punkta (pieméram, no majam) un aizved vinu uz galamérki. Sistémai nav fiksétu pieturu vai
marsrutu. Arf citus celotajus var uznemt cela, kas nozimé, ka brauciens Regiotaxi var izmaksat |étak neka ar parastu taksometru.

mobility.eu/good-
practices/regiotaxi
-demand-based-
rural-
transportation/

Avots: PriekSizpétes autori
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PIELIKUMS 3: E-VELOSIPEDU PIELIETOJUMA PIEMERI

Nr. PROJEKTA NOSAUKUMS TEMA/ JAUTAJUMS, KURU RISINA PROJEKTS PROJEKTA MERKI AVOTS
1. Tartu Smart Bike Share Erta parvietoganas Tartu pilséta un apkartné iedzivotajiem un taristiem Viens no svarigakajiem Tartu pilsétas mérkiem ir attistit videi draudzigu mobilitati. Ar velosipédu koplietoSanas sistémas palidzibu var | https://www.tartu.ee/e
(Tartu vieda velosipgdu koplietogana) samazinat automasinu skaitu pilséta, motivét iedzivotajus nodarboties ar fiziskam aktivitatém un nodroSinat principu “15 minatés uz | n/bikeshare/
jebkuru vietu”. Papildus labi izplanotajam velosipédu novietojumam, velosipéda lietoSana ir art dzivesveida izvéle pilsétas iedzivotajiem
un viesiem.
Sistéma ir 750 velosipédu 69 stacijas, no kuriem 500 ir elektriskie un 250 — parastie velosipé&di.
Smart Bike sistéma ir integréta pilsétas sabiedriskaja transporta, to var izmantot, lietojot pilsétas ST karti.
2. Nextbike: bike sharing system in rural | Austrija CO2 izmeSus rada galvenokart celu satiksme, tapéc viens no valdibas mérkiem vides | Galvenais mérkis ir kaitigo siltumnicefekta gazu samazinaSana, it pasi lauku teritorijas ar mazu iedzivotaju blivumu. Lai sasniegtu o | [5]
territories in Austria aizsardzibas joma ir samazinat Sos izmeSus, piedavajot alternativas ST iespéjas, pieméram, | mérki, Nextbike ir izvirzijis $adus uzdevumus:
(Velosipgdu  koplieto$anas  sistema | Velosipédu nomu. « Izveidot velosipgdu nomas staciju tiklu dzelzcela stacijas un autoostas, lai nodro$inatu multimodalu sabiedrisko transportu.
Austrijas lauku teritorijas) - Augsta lietojamiba un &rta nomas procedra.
* Velosipédu pieejamiba visu diennakti.
* Neliela nomas maksa.
+ Sabiedriska transportu pievilcibas paaugstina$ana, piedavajot velosipédu nomu, lai veicinatu multimodalu mobilitati.
3. CYCLO: Shared Bicycle Utilities in | Novatoriska velosipédu kopiga izmantoSana vietéjam transportam Projekta mérkis ir: [5], Ipp.45
Epirus Region + Veselibai un videi draudziga veida risinat transporta jautajumus.
(Velosipedu koplietoSanas pakalpojums « Nodrosinat lauku iedzivotajus ar iespéju kopigi izmantot velosipédus, lai apmierinatu vajadzibas péc vietéja transporta.
Griekijas Epirus regiona)
4. | With electric bicycle | can do more Projekta galvena téma bija videi draudzigas un sociali taisnigas e-velosipédu izmantoSanas | Projekta mérki: [5], Ipp.48
(Ar elektrisko velosipedu es varu darit | Veicinasana ar mérki atbalstit lauku teritoriju ilgtsp&jigu attistibu, vides aizsardzibu un | . |zyeidot visaptverodu visu vajadzigo elementu “paketi’, lai pilotteritorijas ieviestu videi draudzigu mobilitati iedzivotaju grupam ar
vairak) vienadu dzives kvalitati visam Slovénijas Gorenjska regiona iedzivotaju grupam. ierobezotam fiziskam sp&jam (e-velo infrastruktira, efektivas reklamas aktivitates un pietiekamas zina$anas par e-velosipédiem).
« Paaugstinat vietéjo iedzivotaju un taristu izpratni par vides jautajumiem Gorenjska regiona tlrisma centros un aizsargajamajas teritorijas.
* Veicinat atjaunojamas energijas izmanto$anu.
* Izmantot zala transporta piedavatas iespéjas citam ilgtspéjigas attistibas nozarém (pieméram, zalajam tarismam).
5. BiTiBi (Bike-Train-Bike) BiTiBi logika: vairaku energoefektivu transportlidzek|u kopiga izmanto$ana, kas var konkurét | BiTiBi ir braucienu kombinacija velosip&ds — vilciens - velosipéds no punkta A lldz punktam B. BiTiBi apvieno dzelzcela satiksmes un | [9], Ipp.64
(Velosipads-vilciens-velosipads) ar automasinu. velosipéda izmanto$anu, kas ir ideali piemérots nelieliem attalumiem, bet vilciens - lieliem attalumiem. Abu transporta veidu kombinacija
sniedz papildu ieguvumus. Tadéjadi tiek palielinata velosipéda un dzelzcela satiksmes konkurétspé&ja salidzindjuma ar automasinu. BiTiBi
projekts ir labs piemérs pédéjas judzes transporta risinajumam.
6. Electric Bike Hire Network Haltwhistle, | Elektrisko velosipédu nomas tikla izveidoSana Haltvistlas pilsétd Nortumberlandé. Projekts | Tika veikta priekSizpéte, lai izvértétu planotas shémas ilgtsp&ju un dazadus tas ievieSanas aspektus (e-velosipédu izvéle, pieprasijuma | [10]
Northumberland balstas uz Cycle Hubs izméginajuma shému, kas paslaik tiek Tstenota Lielbritanija. analize, finanSu modelis, juridiskie aspekti)
(Elektrisko  velosipédu nomas ftikls
Haltvistla, Nortumberlandé)
7. Ecovolis — Community bike sharing | Ecovolis ir velosipédu koplietoSanas sistéma, ko Tirdna (Albanija) izveidojis Albanijas | Samazinat piesarnojumu Tiranas pilsétas centra, kur dominé automasinu satiksme. [8]

system

(Kopienas velosipédu koplietoSanas
sistéma)

bezpelnas socialais uznémums PASS, lai samazinatu satiksmes sastrégumus un tas radito
gaisa piesarnojumu Tiranas ielas.

Tiranas nomalés un piepilsétas dzivojoso cilvéku socialas un ekonomiskas izolacijas mazinasana.

Avots: PriekSizpétes autori
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PIELIKUMS 4: E-VELOSIPEDU IZMANTOSANAS VEICINASANAS
KONTROLSARAKSTS PASVALDIBAM UN UZNEMUMIEM

IEPIRKUMI

O Izveidojiet strukturétu planu, ka un cik liela méra iesp&jams aizstat pasvaldibai/uznémumam
piederoSos transportlidzeklus ar e-velosipédiem.

O Apsveriet arT kravas e-velosipédu iegadi, lai palielinatu e-velosipédu parka funkcionalitati.

O Apsveriet lizingu ka alternativu iegadei.

[0 Apsveriet iespéju ieviest e-velosipédu koplietoSanas sistemu dazadu paSvaldibas vai
uznémuma nodalu darbiniekiem, k& arT klientiem. Veiciniet e-velosipédu, nevis automasinu
izmanto$anu braucienam uz darbu.

O Apsveriet iespéju izmantot kravas e-velosipédus logistikas risindjumiem pilsétas robez3as.

O lzsludinot pakalpojumu iepirkumus, k& vienu no vértéSanas kritérijiem izmantojiet

energoefektivitati.

STIMULI/ ATBALSTS

O

a
O

Ja iespéjams, izveidojiet organizacijas/ uznémuma velosipédu un e-velosipédu izmanto$anas
veicinaSanas sistemu.

Izmantojiet e-velosip&du pieskirSanu (ar lizingu) ka darbinieku motivéSanas instrumentu.
Pasvaldibas: lobgjiet finansialo stimulu ievieSanu valsts lTmenT.

SABIEDRIBAS INFORMETIBA

O

a
a

o O o O

Radiet iespéjas iedzivotajiem izméginat e-velosipédus, izmantojot pilotprojektus, pasakumus
un kampanas.

Radiet iespé&jas darbiniekiem testét e-velosipédus, piedaloties pilotprojektos.

Identificéjiet dazadas lietotdju grupas un izmantojiet katrai grupai atbilsto§akas informé8anas
metodes. lepaZzistiniet ar dazadiem e-velosipédu veidiem — no saliekamajiem Iidz kravas
velosipédiem.

Koncentréjieties uz ieguvumiem un iespéjam, ko e-velosipédi sniedz lietotajiem un ka to
lietoSana var atvieglot vinu dzivi (értibas, veselibas veicinasana).

Uzsveriet e-velosipédu ka alternativu motorizétajiem transportlidzekliem, nevis parastajam
velosipédam vai ieSanai ar kajam.

Aktivi informéjiet par sasniegumiem plasaku sabiedribu un plassazinas ldzek|us. Informéjiet
par ritenbrauk$anu kopuma.

Pasvaldibas: veidojiet pozitivu e-velosipéda télu, kur vien iesp&jams izmantojot tos pasvaldibas
funkciju nodrosinasanai.

STRATEGISKA PARTNERIBA UN SADARBIBA

O

oono

Identificgjiet labas prakses piemérus citas pasvaldibas, uznémumos un organizacijas, tai skaita
arzemeés un apsveriet iespéjas tos parnemt.

Meklgjiet iespéjas piedaltties projektos, kuru mérkis ir e-velosipédu izmantoSanas veicinasana.
Sazinieties ar vietéjiem velosipédu veikaliem un velosipédu pakalpojumu sniedz&jiem.
Pasvaldibas: iesaistiet dazadus partnerus, tai skaitd darba devéjus, skolas, pasvaldibas
darbiniekus, nekustamo TpaSumu attistitajus un ritenbraukSanas asociacijas, lai paaugstinatu
savas darbibas efektivitati.
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GALVENOKART PASVALDIBAM: INFRASTRUKTURA UN
TRANSPORTA SISTEMA

d

a
a

O

Pasvaldibas un uznémumi: nodroSiniet nepiecieSamo infrastruktdru, kas darbiniekiem un
klientiem e-velosipédu izmantoSanu padara pievilcigu: értas velosipédu novietoSanas un
uzlades vietas.

Pasvaldibas un uznémumi: izveidojiet értas telpas, izmanto$anai péc brauciena (gérbtuves,
skap1si, dusas utt.).

Izveidojiet augstas kvalitates velocelus un citu infrastruktaru, kas ir arkartigi svarigi e-
velosipédiem. NodroSiniet tai atbilstoSu uzturésanu, art ziemas ménesos.

leguldiet laba regionalaja velomarsrutu tikla. Plasi veloceli, kur velosipédisti var viegli apdzit
viens otru un tiem krustojumos ir priekSroka par motorizéto satiksmi, ir batisks nosacijums e-
velosipéda priekSrocibu izmantosanai.

Apsveriet iespéju e-velosipédus ieklaut publiskaja velosipédu koplietoSanas sistéma.

Veiciniet e-velosipédu izmantoSanu kopa ar sabiedrisko transportu, nodroSinot értu velosipédu
novietnu un uzlades infrastruktdru, pieméram, dzelzcela stacijas.

NodroSiniet, ka pasvaldiba ir specialisti ar pietieckamam zinaSanam ar velosipédiem saistitos
jautajumos.

PASVALDIBAM: PILSETU ATTISTIBAS PLANOSANA

O

Planojot pilsétas attistibu, nemiet véra e-velosipédu infrastruktiras vajadzibas, piemé&ram,
dro8as un kvalitativas velosipédu novietnes.

O Planojot zemes izmantoSanu, vienmeér nemiet véra iespé&ju piek|dt pakalpojumiem un objektiem

ar velosipédu.

Avots: Projekts “‘BSR electric”
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